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2 Weitere MalRnahmen und Serviceleistungen fur Kommunen im
Rahmen der Ful3verkehrsforderung des Landes

Neben den FuRRverkehrs-Checks ist 2019 eine zweite landesweite Ma8mhBereich der Ful3-
verkehrsférderung gestartet. Dasktionsprogramm Sichere Stral3enquerumnigs Verkehrsminis-
teriums Baden-Wirttemberg unterstitzt sechs Kommunen dabei, mehemsd-ul3gangeriber-
wege einzurichten. Mit fachlicher Begleitung sowie mit verschiedéd&teiligungsbausteime
wird in sechs Kommunen ein Konzept entwickelt, wo und wie Zebr&streor Ort sinnvoll umge-
setzt werden konnen.

Zur Unterstlitzung der Arbeit auf kommunaler Ebene bietet das Land dahiieeus eine Reihe
von Arbeitshilfen und Broschiiren an:

Grundlagendokument zur Fu3verkehrsférderung e
i

Das Grundlagendokument informiert tber den Fuverkehr unc ) & g ‘
seine Forderung, bietet pragnante Wissensbausteine mit Zahle % % g ‘ﬂ x
Fakten und Argumenten und stellt die FuRverkehrsférderung d “’s gjé *E
Landes vor. Acht gute Beispiele aus baden-wirttembergischer iy g@«
Kommunen beschlieRen die Broschiire. % : *’L &

. . Fuflverkchr — sozial und sicher
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publika- Ein Gewinn (iralle

tion/did/grundlagendokument-zur-fussverkehrsfoerderung/

Leitfaden zur Durchfiihrung von FuRRverkehrs-Checks

Der Leitfaden gibt Kommunen und anderen interessierten Akte |
ren Hinweise, wie FulRverkehrs-Checks eigenstéandig durchgef
werden konnen. Dazu stellt er die Methode der Ful3verkehrs-
Checks Schritt fur Schritt vor und gibt praktische Tipps fur ihre
Durchfuhrung.

PO )

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m- it

mvi/intern/Da- TS —
teien/PDF/Fussverkehr Checks Leitfaden zur_Durchfuehruny
f
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Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von Ful3gangeriberweq g

Dieser Leitfaden richtet sich sowohl an Kommunen als auch an
Renverkehrsbehdrden sowie weitere Mitglieder der Verker
schau- und Unfallkommissionen in Baden-Wirttemberg. Der |
faden stellt die erweiterten Spielrdume zur Anordnung von Zel
streifen in Baden-Wirttemberg vor.

https://vm.baden-wuerttemberqg.de/fileadmin/redaktion/m-

mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren/Fussgaengerueber-

wege Leitfaden Anlage Ausstattung Bro-
sch%C3%BCre 190215.pdf

Abschlussberichte der FuRverkehrs-Checks
Abschlussbericht der Ful3verkehrs-Checks 2015
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-

mvi/intern/Da- -
teien/PDF/Fussverkehrs Checks 2015 Abschlussbericht.pdf

Fufiverkehrs-Checks 2015
Abschlussbericht der FuRverkehrs-Checks 2016 Bl :

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-
mvi/intern/Da-
teien/PDF/Fussverkehr Abschlussbericht FVC 2016.pdf

Abschlussbericht der FuRverkehrs-Checks 2017

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-
mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren/Fussver-
kehr FVC2017 Abschlussbericht.pdf

“Planersocietit

Abschlussbericht der Ful3verkehrs-Checks 2018

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-
mvi/intern/Da-
teien/PDF/Fussverkehr FVC 2018 Landesbericht.pdf

Handlungsleitfaden zur kommunalen FuBverkehrsforderung (in Bearbeitung)

AuRerdem bietet das Land jahrlich eine Fachveranstaltung zum AustaudauiuRortbildung der

an der FuRBverkehrsforderung interessierten Kommunen an. Dabei werdendraélye mit Stadt-

begehungen verbunden, um so interaktiv und praxisnah zu informierers WUE ~ u D}338} ¢c' 8 or
SuvP A E Jv 8J ' u]e Z8 pv (U"P VP E(E pv 0] E+35& E WESpaspv(Pv
im Juni 2016 in GOppingen statt. Bei der zweiten Veranstaltuniyinm2017 in Heidelberg wurde
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https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren/Fussverkehr_FVC2017_Abschlussbericht.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren/Fussverkehr_FVC2017_Abschlussbericht.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Fussverkehr_FVC_2018_Landesbericht.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Fussverkehr_FVC_2018_Landesbericht.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Fussverkehr_FVC_2018_Landesbericht.pdf
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die Kindermobilitat vertieft behandelt. Im Rahmen der dritten Fachuastaltung wurde im Juni
2018 in Ulm die sichere und komfortable Gestaltung von Querungen theeratiBias aktuelle
Motto der FuRverkehrs-Z |« 7iid c'-Zitzen-»%.] owar’'Gegenstand der vierten Fachver-
anstaltung im Juni 2019 in Karlsruhe.

Erganzt werden die jahrlichen Fachveranstaltungen zur FuBverkehrsforderutggidRere Kon-
ferenzen zum Thema auf Landesebene, die alle zwei bis drei Jatifmden. Hier diskutieren
Kommunalvertreterinnen und Expertinnen tber die relevanten Malinahmen auf degh2Wful3-
gangerfreundlichen Kommune E Z E p(38 ISA E ved oS3uvP Tiif (v
P Z8[«J" ] TA 18 &u A EI| ZE -Wirtterdberg siatt. v
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3 Ziele und Ablauf der FuRverkehrs-Checks

E &UA El ZE+r Z 1 ]85 Jv ] 0}P}E] v&] EEZ-E1v U% [E S| BEF AE]vv
HV °EP & Ipe uu v u]d8 s EA o3uvP pv W}lol3 QWA @IZ G AE KES
A E3 vX /v t}EI*Z}% pv P ZUVP v E( ** OSUE] JowsS]" & A I v]
Ju ,ES0] Zv &U A EI ZE pv E E 18 v ve Zo][® &QEV EuwRA}®+ Zo
&UA EI ZE+X € &U"A &l ZE+r Z | «}oo VNMp+]]1Z@&EPpwWU J¥3EE3KAuU U,
&GUAP Ip «Z ((vX ] >,pvPeve 31U ] JvIpS8@ @Quupvl,vvdA]
£ u%o E]e Z (°E v E <}uupv v e > v o ov]vX AEZSIP Z/w%psoR
(°E ] AJ8 E &UA El ZE(,E EPVP =+ > v X
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>v e v e ZE]33A ]+ Jv v u D} ]o]8 SeluoSQYEAVEAZIEOVIY PE,” E
MSUVP  Ju]eesSX
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>]v(o vr Z§ G JvP v pv ] "u]v AEX <} d¥NZ}E p( YIPTA EI ZE-r
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] &U"A &l ZE-r Z I+ UlADbbildung 1: Veranstaltungsabfolge der FuRverkel

lJuupv o E v ] (}oP Checks

veS oSuvP vW v n(s
IA] P ZuvP v Ju ~§ 3P
Jv e Zop--A}Ebbil}n?/@l-X[
Die Inhalte der jeweiligen Veranstal
tungen sind in der Dokumentation (Ke
pitel 8) ausflhrlich protokolliert. In der
Dokumentation sind in Kapitel 5 auc
Malnahmenvorschlage fiir einzeln
Handlungsfelder formuliert.

Vorbereitungen zum FuBverkehrs-Check ]

Auftaktworkshop

=
(o]
E
3
=
>
=
o
m
o
o
3
o

Beim Auftaktworkshop wurden das
Projekt der FuRverkehrs-Checks sow [ Nachbereitung des FuRverkehrs-Checks ]
ausgewahlte Fakten zum FuRverkel

einschlie3lich guter Beispiele zu ve

schiedenen Themenbereichen prase'QuelIe: Planersocietat, Eigene Darstellung
tiert, um eine allgemeine Sensibilisie

rung fur die Belange des Ful3verkehrs
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als Grundlage fur die Begehungen zu schaffen. Auf Grundlage eineis Alstimmungsgesprachs
schlugen Fachverwaltung und Planersocietét vor, das gesamte Gexgebidt zu untersuchen.

Wahrend der Veranstaltung bestand die Mdglichkeit, Hinweise fir digeRfithrung zu geben.
Anhand der bereitgestellten Plakate konnten durch rote und griine Klebepunkteguzuordnende
Karteikarten verschiedene Problemstellen, aber auch Orte mérRaalen, bspw. zur Verbesserung
der Aufenthaltsqualitat, herausgearbeitet werdeDabei kamen einige Anmerkungen und Hin-
weise zustande, die in der Dokumentation (Kapitel 8) wiederzufirsited.

Als Kernelemente des FuRverkehrs-Checks in Wannweil fanderBegehungerstatt. Die erste
Begehung wurde ausschlief3lich mit Schilern der 3. Klasse der Wtateldurchgefihrt, da Schul-
kinder einen anderen Blick auf die vorhandene Verkehrsinfrastruktur hatmrabWurden die EI-
tern der Schiler zu den Schulwegen ihrer Kinder befiamgt Tag der Begehung erhielten die Schi-
ler eine Einflhrung. Anschlie3end wurden Ministeramter inklusive untexglibiher Aufgaben fir
die Begehung verteiltSo Uberprifte beispielsweise der Sehminister ob an Querungeniahie S
durch Hindernisse eingeschrankt ist, der Familien- und Altenministdd die die Gehwegbreite
und der Gestaltungsminister fotografierte Stellen die ihm gut ageniger gut gefielen. Die Bege-
hung selbst fuhrte von der Uhlandschule entlang der KusterdingaB&tDegerschlachter Stral3e,
Marienstal3e, Einfahrtstrafe, DorfstraRe, Bahnhof und Eisenbahnstiafdek zur Uhlandschule
Die Schiller betrachteten somit die zentralen Konfliktsteltéa,auch von den Eltern in der Befra-
gung geschildert wurden. Die 6ffentliche Begehung verlief vom Ratlihes,die Kusterdinger
Stral3e zur Dorfstral3e, durch die Bahnhofstral3e, Gries- undtdaBezur Hauptstrale beim Edeka.
Waéhrend der beiden Begehungen wurden problematische Querungssituationen darBletilig-
ten geschildert, mdgliche Lésungsansatze diskutiert, aber auch vetsoki®@ahmenbedingungen
erlautert, die die Umsetzung mancher Malinahmen erschweren.

Der Abschlussworkshomliente dem strukturierten Rickblick und der Reflexion auf die Begehun-
gen. Ebenso konnten erste Mal3nahmenvorschlage zu Problemen und Potenpiglestellt wer-
den. Gleichzeitig bestand fiir die Teilnehmer der Veranstaltuadvdiglichkeit, die Mal3hahmen-
vorschlage zu bewerten und zu priorisieren sowie eine Implementierungwwerkehrsbelangen

in die zukinftigen Planungen zu diskutierélervorzuheben ist die Beteiligung einiger Gemeinde-
ratsmitglieder, die an den ersten Ergebnissen der Ful3verkehrs-Ghesmlessiert waren.
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4 Starken- und Schwéachen-Analyse zum FulRverkehr vor Ort

Wannwelil ist eine Gemeinde mit etwa 5400 Ein- Abbildung 2: Meile des Lachelns
wohnern im Landkreis Reutlingen. Die Gemeinde i

im Regierungsbezirk Tubingen liegt im Verdich-

tungsraum der Metropolregion Stuttgart und weil?

Uber keine zentralortliche Funktion auf. Das ca.

5,34 km2 grol3e Gemeindegebiet ist von einer be-

wegten Topographie gepragt.

1 [°]

GruBe alle Leute

in dieser Meile
freundlich und
schaue sie dabei an

Auf Basis der Begehungen sowie weiteren Hinwe
sen der Verwaltung und den Beteiligten des Ful3-
verkehrs-Checks in Wannweil kdnnen einige As-
pekte genannt werden, die aus Sicht der Ful3gan
ger positiv zu bewerten sind. Diesbeziglich sind

die fuRgangerfreundlichen Bedingungen und Auf:
enthaltsqualitat im Bereich des Rathauses zu ner
nen. Eine besondere soziale Komponente wird in
Wannweil durch Plakate wie in Abbildung 2 unterQuelle: Planersocietét, Bestandsbild
stutzt.

Ungunstig sind hingegen die Rahmenbedingungen des FuRverkehrs in WaniewsihdHin erster
Linie die Querungssituationen der Hauptstral3e, BahnhofstralRe, Deganstehl&traie und Kus-
terdinger Strale zu nennen. In der Ortsmitte kommt es durch beedgtdienquerschnitte, wie in
der Dorf- und Eisenbahnstral3e, zu Flachenkonkurrerzienaktuelle Sperrung der Fuldgangerbri-
cke Uber die Echaz ist fur den FuRBverkehr als eine weitere Einschtggakmuseherda damit eine
wichtige und straRenunabhangige Verbindung fir den FuRverkehr unterbrodhen is

Positiv anzusehen ist, dass die Verwaltung bereits versuclRatienenbedingungen des Fulver-
kehrs in Wannweil zu verbessern, indem sie sich derzeit fir einggéngeriberweg in der Haupt-
stral3e auf Hohe des Edeka-Marktes einsetzt.

Aus den grob skizzierten Eindriicken sowie als Ergebnis aus den Workshop iBehjdbungen
kénnen Handlungsfelder abgeleitet werden, die auf dem Weg zu attraktind sicheren FuRwe-
gen Beriicksichtigung finden sollen. Die Handlungsfelder in Wannweldesrggch vor den folgen-
den Themenbereichen:

¥ FulRwege Eswurde deutlich, dass es einen Mangel an durchgangigen Ful3wegeverbindun-

gen in der Gemeinde gibt. Zwar sind durch die Treppen und Ful3géngerbiilniedie
Echaz direkte eigene Wege fur Fu3ganger vorhanden, dennoch sind die vorhah@nen
licken entlang von Straf3en vor allem fir Kinder und &ltere Personen proiidema

¥ Querungenin diesem Themenfeld wurden Querungssituationen identifiziert, disiehe-
res Queren der Fahrbahn fir Fu3ganger nur bedingt oder lediglich dioedortable Que-
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rung zulassen. Einzelne Aspekte wie die Herstellung von Sichtbegeshaowie ein Vor-
rang fur den FuRBverkehr am Kreisverkehr kénnen dazu beitragen die Situatiemdgén-
ger zu verbessern.

T Aufenthaltsqualitat: Es wurde erkannt, dass Aufenthaltsqualitét nicht nur das lange Ve
weilen auf Platzen inkludiert, sondern auch attraktive Wege imstehlie3t.Daher wurden
Mafnahmen zur Gestaltung von interessanten Wegen und zur Steigerungticeatiitat
von Platzen besprochen, wie z.B. die Installation von Sitz- undr8giehkeiten.

¥ Schulwegeplanungin diesem Handlungsfeld wurden MaRnahmen thematisiert, welche
die Schulwege zur UhlandstralRe verbessern kénnen. Hierbei wurde vordidiegnarbei-
tung eines Schulwegeplans fiir die Uhlandschule angeregt, somsébgisierende MalRnah-
men aus dem Bereich des schulischen Mobilititsmanagements wie bsispist Lauf-
busse behandelt

T Barrierefreiheit: Auch die Bedeutung einer barrierefreien Gestaltung des offentlichen
Raums wurde betrachtet, da diese fir geh- und seheingeschrankte Pargadetig fir
eine eigenstandige Fortbewegung sind.

Erganzend zu den genannten Handlungsfelde ] o )
Abbildung 3: Situation der Ful3ganger in Wa

gibt esweitere Mal3hahmenvorschlageu den weil (Befragung)
einzelnen Situationen, die im Laufe der Beg . o

. e schatzen Sie die Si ion fii %
hungen betrachtet werden konnten. Alle Weite i, jhrer Kommt:ﬁ:':i:,'t”atm" fiir FuRganger
ren Anmerkungen und Anregungen zum Ful3v:

kehr, die wahrend der FulRverkehrs-Checks a

Meine FuRwege sind attraktiv.

kamen, jedoch nicht im Rahmen dessen behe X .':O. »

delt werden konnten, finden sich in den Dokt h’ e L -
mentationen (Kapitel 8) wieder. PR

Auf Basis personlicher Erfahrungen sowie des PY . ®
puts der Veranstaltungen des Ful3verkehr il :. :
Checks sollten die Teilnehmer des Abschlu e
workshops zu Beginn der Veranstaltung ihre Meine fufiwege sindsicher.

derzeitigen Eindruck zur Situation des Ful3vi = :0

kehrs in Wannweil duf3ern (Abbildung 3). Dak @8 Ll

wu rde deCh d|ejen|gen, Welche SICh an dles stimme zu stimme eher zu teils-tells stimme eher nic
Ich bin gerne FuBgénger in meiner Kommune.

Abfrage beteiligten, deutlich, dass der Teilaspe P
®

der Attraktivitdit von FuRBwegen eher ausgeg

&

®
chen bewertet wurde. Die Teilaspekte Barrier: o i

eo0®

imme nicht u
nichtzu sti

stimme eher zu tells-teils stimme eher

stimme zu

freiheit und Sicherheit wurden hingegen etws

negativer bewertet! Insgesamt konnten derQueIIe: Planersocietat, Eigene Aufnahme

pee P ¢/ Z Jv P &Gv &uU'P VP CE ]Jvul]v E <}luupvadv Punaeidi®&E PE}™ E

TpedJuu v~ TAX cliped]uu v~

! Es wurde nicht unterschieden, ob es sich um soziale SicherhdiuBufegen oder um Aspekte der Verkehrssi-
cherheit handelt.
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5 Malnahmenvorschlage nach Handlungsfeldern

Die MalRnahmenvorschlage und Handlungsmoéglichkeiten sind Ergebnis d&ferégstaltungen
des FuRverkehrs-Checks in Wannweil. Auf Grundlage der Diskussionen ikt-AunteAbschluss-
workshop, der Diskussionsbeitrdge wahrend der Begehungen und der gewonBiemeiicke wah-
rend des gesamten FulRverkehrs-Checks wurden MafRnahmenvorschlage zu den ¢kialtiam
FuRwegeQuerungen, AufenthaltsqualitaiBchulwegeplanung sowie Barrierefreiheit formuliert.

Festzuhalten ist, dass nicht samtliche fuRverkehrsbezogene Probtlemdield Aspekte im Rahmen
dieses FulRverkehrs-Checks behandelt werden kénnen. Dies betriffteor Bliemen, die sich bei
siedlungstypspezifischen Rahmenbedingungen (z. B. in Gewerbegeldatten oder einen be-
sonderen Themenbereich (z. B. Freizeitverkeles) FuRverkehrs betreffen.

5.1 Handlungsfeld Vége(A)

Fast alle Menschen gehen zu Ful3, daher sollte die Infrastruktur demdéningen der verschie-
denen ZufuRgehenden entsprechen. Auf den ersten Blick ist der Anspruclindemen FulRgan-
gers deutlich geringer, als der der anderen Verkehrsteilnehdegeer am wenigsten Platz benétigt
und ohne Fahrzeug sehr flexibel ist. Durch die héhere Verletzbaikeitallerdings die Anforde-
rungen an eine sichere Gestaltung der Fu3verkehrsinfrastruktur hoher. demdestellen die ver-
schiedenen Bedirfnisse von Menschen mit unterschiedlichen Einschrankungetesmesforde-
rung dar. Daher bendtigt es genug freie Flachen ohne zu vielelwatdiungen und Hindernisse.

FuRwege sind notwendig um sichere Wegeverbindungen fiir die lejsmsteeltfreundlichse und
kostenguinstigste Verkehrsform zu schaffen. Ful3ganger sollten awndragglichst direkt und
ohne lange Wartephasen ans Ziel kommen. Fir die Nutzung von FulRwegé&talsiocbn wie der
Gehkomfort, welcher sich durch die Breite und Belag den des Wegesicuszt sowie die Um-
feldqualitat und die Sicherheit entscheidend. Sichere FulRwegdhrzen sich durch eine ausrei-
chende Beleuchtung, Vorhandensein von sozialer Kontrolle, gute Siwtibagen und angepasste
Kfz-Geschwindigkeiten aus. MalRnahmen fir eine fuRgangerfreundliche iGmsollten daher
sein:

T Schaffung eines durchgéngigen Wegenetzes

T Verbesserungen der Sicherheit (Verkehrs- und soziale Sicheshahbsubjektiv als auch
objektiv)

T Sicherstellung von breiten und hindernisfreien Wegen

1 Steigerung der Umfeldqualitat

t Sicherung des Gehkomforts
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Schaffung eines durchgéngigen Wegenetzes (Al)

Eine Betrachtung von Wegeverbindungen sollte im Kontext einer ganzhaitigtalenraumge-
staltung stattfinden, da FuRwege aus verschiedenen Infrastrukturelesmente Gehwege als stra-
Benbegleitender Bereich, Treppen, Brick®ampen oder eigenstandigen Wegen bestehen. Ein
FulRwegenetz dient dazu wichtige Quellen und Ziele der FuRgangear Gedeeinde zu verbinden
Dieses Netz sollte zusammenhangend, umweg- und hindernisfresewiie der Orientierung die-
nen. FuBganger méchten ihr Ziel direkt erreichen, daher sind Wege heiglicekt zu flihren, um
eine kurze Gehzeit zu erreichen.

Ir? Wannweﬂ gl_bt e"s eine Vielzahl an Vveg(AbbiIdung 4 Brunnenstral3e als direkte FuBwec
die ausschlie3lich fur den FuRverkehr VOrges,erhindung

hen sind, wie Treppen, Fu3gangerbrucken, s
parate FuRBwege.B. entlang der Sportfelde :
und Abklrzungen wie die Brunnenstral3gs
(Abbildung 4). Fur den FuRverkehr vorbehgiss
tene Fullwege werden von Ful3gangern :
c *}v E- vP v Zun u %so(l 1
ASTRA 201519). Daher qilt es diesbeste-
henden Wegeverbindungen zu sichemmd §
auszubauen. Dies betrifft auch die Fulzgang -
briicke zwischen der Dorfstralle und Haug

stral3e Uber die Echaz, die seit Sommer 20
gesperrt ist. Bei den Veranstaltungen der FuQuelle: Planersocietat, Bestandsbild
verkehrs-Checks in Wannweil wurde von den Teilnehmern die AttraktivégediVerbindung fir
den FuBverkehr erlautert. Diese Bricke ist eine direkte Wegevarhmd&on der Dorfstral3e zur
HauptstralBe. AuBerdem bietet sie die Méglichkeit getrennt von anu&terkehrsarten die Echaz
zu queren. Die Sperrung der Briicke wird von den Teilnehmern als groR@&tuetlust angese-
hen. Aus diesem Grund wird dringend empfohlen,Eli@gangerbriicke tGber die Echamt hoher
Prioritat instand zu setzen
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Sicherstellung von breiten und hindernisfreien Wegéi2)

Ein wichtiges Element des FquegenetzesAbb”dung 5: Aufteilung des Seitenraumes
der Gehweg, r entsprechend den Anspri\yghnstraRen (Regelfall)

chen der FuRganger zu gestalten ist. Dies
wurde in den vergangenen Jahrzehnten ha
fig nicht fuBgangerfreundlich bemessen. A
Grundlage fir die erforderliche Gehwegbreit
wird der Regelfall (Wohnstrafl3e mit geschlo
sener Bebauung) angenommen. So sollen s
zwei FuRganger begegnen kénnen und éin
cherheitsabstand zur Hauswand oder Einfri
dung und zur Fahrbahn eingehalten werde
woraus eine Seitenraumbreite von 2 B0re-

sultiert (Abbildung 5)Eine nutzbare Mindest- 724 0.2 LA g, b
i ; ; Grundstiicks- Gehbereich, Sicherheitsabstand,
breite als Bewegungsraum zweier sich bege sHstind  BEgEgRUfgen  DiStstfen

nender Ful3géanger liegt demnach bei 1,8 1

Das Zuful3gehen ist attraktiver, wenn der Gel 2,50 m Regelbreite

bereich nichtgesucht werden muss, sonderrQuelle: Planersocietat nach FGSV 2002: 16

ein Vorbeigehen an anderen FulRgéngern sich problemlos gestaltetr Ders#igte Platz kann oft-

mals nur geschaffen werden, wenn der Stral3enraumquerschnitt neu tailfgeird. In der RASt 06
(Richtlinien fur Anlagen von Stadtstral3en) wird die ideale ProportioniedesgStraRenraums in
einem Verhéltnis 30% Seitenraum/ 40% Fahrbahn/ 30% Seitenraum empigigle FGSV D6a:

35).

Die Bahnhofstral3e (Abbildung 6) liegt zentr
in Wannweil und verbindet den Bahnhof mi
der HauptstralBe. Die Verbindung ist fir de
Fullverkeh, aber auch fur andere Verkehrsar
ten eine wichtige und vielfrequentierte
Route. In der BahnhofstraRe besteht auf de¢™
stidostlichen StraBenseite eine Netzliicke i¥
FulRwegenetz, da es keinen durchgehend
Gehweg gibt. Um das ZufuBgehen an diegs
Stelle sicherer zu gestalten, sollten auf beidg
StralRenseitenGehwege mit einer mindest-
breite von 2,5m realisiert werden. Aufgrund

Abbildung 6: Netzlicke Bahnhofstralie

zahlreicher Herausforderungen in der BahiQuelle: Planersocietét, Bestandsbild

hofstral3e (Siehe F3) sollte eine grundsatzliche Neukonzeption voradgtdttalie bis zum Bahn-
Ubergangangestrebt werden. Bei dieser}oo3 cA}v p~ v vgedadht wewden, um genii-
gend Platz fir den FuRverkehr zu schaffen (vgl. FGSV 2006a).
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Aus den Befragungen der Eltern und Schiler der Uhlandschule wwsibhtiéch, dass die Eisen-
bahn- und Dorfstral3e, welche parallel zur Hauptstra3e verlaufen,vielen Schilern auf dem
Schulweg genutzt werderin diesen StraRen sind derzeit ebenfalls keine Gehwege vorhanden
(Abbildung 7).

Abbildung 7: EisenbahnstralRe (links), Dorfstraf3e (rechts)

Quelle: Planersocietat, Bestandsbilder

Bei einer Belastung von weniger als 50 Kfz in der Spitzenstun@e&{s024 h) kann zwar auf die
Anlage separater Gehwege verzichtet werden, jedoch sollte damn reiBige Fahrgeschwindig-
keit, bspw. durch verkehrsberuhigte Bereiche, sichergestellt wefdgh FGSV 2002: 1Bjne kurz-
fristige Mal3nahme kann daher deinsatz vorBodenpiktogrammersein, umdie Aufmerksamkeit

der Fahrzeugdfthrer fur FuBganger auf d™~ o i _
Fahrbahn zu erhohen (Abbildung 8). Abbildung 8.Be|sp|ele far Bodenlktogramme

Da die Dorf- und Eisenbahnstrale Bestan
teile des Schulwegs sind und als Mischflag
ohne Gehwege angelegt wurden, empfie
sich eineUmwidmung dieser Strallen mit
dem Verkehrszeichen 325 StV@u einem
Verkehrsberuhigten Bereich~c”%o] 0°.5
Dies beinhaltet unter anderedass diese
Stral3en Giberwiegend der Aufenthalts- und E

schlieungsfunktion dienen und der Ful3ga

gerverkehr nach Stralenverkehrsordnurgs
Vorrang hat.

Mit der Kennzeichnung einer StraRe mit de
Verkehrszeichen 325 StVO wird das Ziel
folgt, die Dominanz des Kfz-Verkehrs auf d
ser Stral3e zu verringern. Es soll gleichze
das Geschwindigkeitsniveau und die Ve
kehrsstarke in diesem Bereich vermindeS
werden. Die Umwidmung gewahrt dem Ful3verkehr Recht, ein Geh- und Aufenthaltsrecht,
sowie die Freiheit, nach Belieben die Fahrbahn zu kreuzen und miitfedeaFahrbahn zu gehen,

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder Ehingen, Pi
ens
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solange der Kfz-Verkehr dadurch nicht unnétig behindert wird. Die ulBedg der ErschlieBungs-
und Aufenthaltsfunktion wird somit hervorgehoben und die Verkehrssichethre Aufenthalts-
gualitat erhoht.

Die Ausweisung kommt nach der Verwaltungsvorschrift (VwV) zur StVi@ Betracht, wenn bis-

her sehr geringer Verkehr vorhanden ist und die Stral3e den Eindruck vétnaittes eine Aufent-
haltsfunktion Uberwiegt Die Verwaltungsvorschrift besagt auch, dass Vorsorge fir den ruhenden
Verkehr getroffen werden muss. Dies kann durch die Markierung vekpRtzen erfolgen
(Abbildung 9.

Abbildung 9: Beispiele fur markierte Parkplatze

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder Karlsruhe, Pirmasens

Die genaue Verkehrsstarke wird in der VwV StVO nicht eindeexiffdrt (vgl. VwV-StVO zu § 42
zu Zeichen 325.1 und 325.2 Abs. 1). Die Unfallforschung der Versigbexrgeht hier von einer
cs El ZE+ o0 *SuvP A}v pd0KiZinAlev $pitz@stumee (400 Kfz/4 g(vgl.
UDV 2015: 16).

Im Rahmen einer Untersuchung zur Auswirkung der Gestaltung von verkehrgjtenuBereichen
auf das Unfallgeschehen empfiehlt die UDV unteranderem Anfandgodd der Mischflachen von
verkehrsberuhigten Bereichen durch eine entsprechende Ausfihrung kenrgilichmachen
(Abbildung10). Des Weiteren wird darauf hingewiesen, dass zwar eine Malbligein verkehrsbe-
ruhigten Bereichen stattfinden kann, mit dieser aber sparsam @aggen werden sollte um aus-

Abbildung10: Beispiele fir die Ausfihrung von verkehrsberuhigten Biehen

Quelle: Planersocietét, Beispielbilder Karlsruhe, Schramberg
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reichende Freiflachen fir spielende Kinder offen zu lassen unkeimne gefahrlichen Sichthinder-
nisse zu schaffen. Um die Aufmerksamkeit des Fahrzeugfuhrersgerstkann auch eine farbliche
Gestaltung der Oberflache dienlich sein (vgl. UDV 2015: 142).

Die .Stadt Freiburg hat ein Konzept zur nacAbbildungll: Beispiel fur verkehrsberuhigten B
traglichen Umwandlung bestehender Wohrygich im Bestand

stral3en in verkehrsberuhigte Bereiche entwssr=:smi

staltet (Abbildungll). Dies erfolgt durch den
Einsatz von Pollern im Eingangsbereich, fa
gen Bodenpiktogrammen, versetzten Par
platzen und gesonderten Spielbereiche
(Stadt Freiburg 2019).

Quelle: Planersocietét, Beispielbild Freiburg
Aufgrund der derzeitigen Stralenraumgeste..

tung der Eisenbahnstral3e sollte eine Umwidmung dieser zu einem vebleehhsgten Bereich an-
gestrebt werden (Abbildung2). Zur Kenntlichmachung des Anfangs der Mischflache sollten mar-
kierte Querstreifen oder eine Aufpflasterung sowie ein farbiBeslenpiktogramm zum Einsatz
kommen. Zudem sollten in der Eisenbahnstral3e Parkplatze markiert wéiddmidung 9).

Abbildung 12: EisenbahnstralBe Bestand (links); Mdgliche Gestaltung der EisenbaHpe
(rechts)

Quelle: Planersocietét, Bestandsbild, Beispielskizze

Hinsichtlich der DorfstraRe (Abbildunigt zu beachten, dass es einige Flachen gibt, die wie Geh-
wege aussehen, sich aber in Privatbesitz befinded auf diesen Stellplatze verortet sind. Eine
weitere Herausforderung in der Dorfstral3e ist, dass das RadR&deh-Wirttemberg (Siehe F2)
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von Tubingen nach Reutlingen durch diese gefiihrt WiEthe Umwidmung der DorfstraRe mit zu-
satzlicher Umgestaltung ist somit mit Herausforderungen verbundsite $edoch gepruft werden.
Ein flankierender Bestandteil bei der Umsetzung der Verkehrsberursguaignahmen in Wann-
weil ist die Beteiligung der Bewohner. Daher sollte in einenmearStchritt die Meinung der Bewoh-
ner eingeholt werden. Eine mdgliche Umwidmung sowie mdgliche Altearatiur Verkehrsberu-
higung sollten anschlie3end geprift werden

Sicherung des Gehkomfor(#\3)

Fur eine problemlose Nutzung von FuRBwegen spielen der Belag und die fBergosia der Ober-
flache eine wichtige Rolle. FuRganger nutzen ihre eigene Muskelkrafirudiel zu erreichen. Auf
Kopfsteinpflaster und wassergebundenen Bodenbeldgen wie Sand unddfiétigt der Ful3ganger
mehr Energie als auf einer durchgehenden Deckschicht. Insbesondere fichansit Gehhilfen
oder Rollstiihlen, die tiberwiegend ihre Armmuskulatur einsetzen und dieseggeausgepragt ist
als die Beinmuskulatur, sind diese Bodenbelage mit einem hohen Keafteiverbunden. Fir diese
Personengruppe ist es umso wichtiger sich auf Wegen mit glatten I@tieeh und niedrigen Rei-
bungsverlust bewegen zu kdnnen.

EinbuRen in Komfort und Sicherheit gehen bei Kopfsteinpflaster uncevgetsundenen Bodenbe-
lagen auch von Witterungsbedinggen aus Durch Regen kdnnen Wege aus Kopfsteinpflaster rut-
schig werden und auf wassergebundenen Bodenbel&gen sich Pfiitzen imkdbgen und Uneben-
heiten bilden. Auch unregelmafige Oberflachenstrukturen, wie Pflasgemuim schlechtem bauli-
chem Zustand, Schachtdeckel und Einbauten stellen ein Sicheikdtsiar. Daher sind die konti-
nuierliche Kontrolle und Instandsetzung der Qualitat der vorhandenen ég&wine wichtige Auf-
gabe. In regelmaRigen Abstanden sollten Uberpriiamstattfinden, um Stolperfallen insbeson-
dere bei Pflasterungen zu verhindeur Steigerung des Gehkomforts und der Attraktivitat des
FuRverkehrs sollte dieflasterung an der Hauptstral3e tberprift und instandgesetsrden. Zu-
dem sollte in Erwégung gezogen werden, die betroffenen Wege abzuschleifeniedéugen zu

Abbildung13: Pflasterung HauptstralRe (links); Beispiel flr abgeschlifféfeasterung (rechts)

Quelle: Planersocietat Bestandsbild, Beispielbild Munster

2 Die Qualitatsstandards des RadNETZ lassen VerkehrsberuhigehBenai kurzen Abschnitten zu (vgl. VM BW
2016h: 16).
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verfillen (Abbildund.3). Dabei sollte ein durchgehendes, zusammenhangendes Wegenetz entste-
hen.

Fur die Qualitat des FuRRverkehrs ist auch das durchgehend nutzbareumynafil wichtig. Uber
die gesamte Strecke sollte ein Verkehrsraum mit einer lichten éheanindestens 2,00 m freige-
halten werden (vgl. FGSV 2006a: 29). Saisonal wird das Luftraundorafil den Bewuchs von
Pflanzen beeintrachtigiz(B. Treppe an der Kusterdinger StralRe). Vor allem Menschegingie-
schrankter Sehkraft kénnen diesen nicht immer rechtzeitig erkennen, whbdsie einer Verlet-
zungsgefahr ausgesetzt sind. Aus diesem Grund igfatavegbegleitende Bewuchs kontinuierlich
zu kontrollieren Pflanzen und Baume bindeln allerdings in bebauten Bereichen vielevpdsiti
genschaften auf sich und sind unter anderem wichtiger Bestanditeisestadtvertraglichen Klimas.
Der FuRRverkehr ist daher ausdrticklich nicht der Grund zur Beseitiguriad Stadtklima zentraler
Baume und Straucher, es Bedarf lediglich einer regelméaRigen KontmnallBflege des Bewuchses.

Planersocietat Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



24 FuRverkehrs-Check Wannweifbschlussbericht

5.2 Handlungsfeld Querungen (B)

Das Queen von Fahrbahnen stellt fir Ful3ganger im Alltag haufig eines der gréRtenrilssie
dar. Querungen kommt eine grof3e Bedeutung zu, da sie zusammen mit adaqedieeden die
Elemente sind, die durchgéngige Wegenetze schaffen. Im Sinndrmdiegnierten Stadt- und Ver-
kehrsplanung sind die Belange des Fullverkehrs stets mit den BelangenridenWerkehrsteil-
nehmer (Radverkehr, M1V, OPNV) und auch stadtraumgestalterischen &s@duwagen (vgl.
FGSV 2002: 7). So spielen Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Vankedr€uerungsstelle, die
Anzahl der querenden Ful3ganger, die Fahrbahnbreite sowie die Anzdfafietreifen eine wich-
tige Rolle fur den Einsatz einer bestimmten Querungsanlage. Eine Velregser Querungssitu-
ation fur den Fu3ganger kann erreicht werden durch:

eine zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmer,

eine Vorrangberechtigung fir den FuRRverkehr,

die Verkirzung der Querungsstrecke,

die Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmer
die Erh6hung der Aufmerksamkeit des Fahrzeugfiihrers oder

den Einfluss auf die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs.

H + H+ H+ +H+ +H

Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsthiimern (Bl)

Sichtbeziehungen kénnen nicht nur durch Ei
bauten, Stadtmobiliar, Schilder, Werbeplaka
oder Begriinungen eingeschréankt werdel

Abbildung14: Degerschlachter Stral3e

Auch parkende Kfz beispielsweise an der [
gerschlachter Strale koénnen die Sichtbez
hungen bzw. eine friihzeitige Wahrnehmun#i
anderer Verkehrsteilnehmer negativ beeirf@™
trachtigen (Abbildundl4). Ful3ganger insbe-
sondere Schulkinder die haufig die Stral3e
diesen Bereich queren werden durch die pe
kenden Kfz verdeckt und sind fur Fahrzeugfis
rer nicht erkennbar. |
Quelle: Planersocietét, Bestandsbild
Um eine Verbesserung von Sichtbeziehungen
zu erhalten, wurden in den Veranstaltungen des Ful3verkehrs-Checks vongeadggitenraume
(Gehwegnasen) thematisiert (Abbilduhf). Diese sind ein geeignetes Mittel um das Queren einer
StraRe zu erleichtern und sicherer zu gestaft@urch die Verkirzung der Querungsdistanz verbes-
sern sich die Sichtverhéltnisse zwischen den Verkehrsteilnehfmsimesondere bei Kindern). Die

3 siehe dazu auch FUSS e.V. (2015)
4 Hinweise und MaflRnahmenvorschlage zur Mehrfachnutzung der vorgeengSeitenbereiche befinden sich im
Handlungsfeld Gehwege (vgl. B2).
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grofte Wirkung entfalten vorgezogenen SEAbbiIdunng: Beispiel fiir Gehwegnasen

tenraume, wenn sie bis vor die Parkstandshb.

grenzung bzw. den Reihen parkender Fal
zeuge gezogen werden (3@-cm) (vgl. FGS : :
2006a 90). In diesem Fall ist eine Kenntlic i | BE2 ) Sy
machung zB. durch eine Bake notwendig . S
Wird die Parkstandsbegrenzung bzw. d

Reihe parkender Fahrzeuge nicht bersch

'x’""‘”‘- e
ten kann ggf. auf eine Kenntlichmachung ve
zichtet werden.

Im Falle eines vorgezogenen Seitenraur, : i ‘
zwischen bestehenden Knoten sind die freizgyelle: Planersocietit, Beispielbild Dortmund

haltenden Bereiche an Uberquerungsstellen

nach der RASt zu beachten (vgl. FG®62®B8ff). Eine barrierefreie Ausgestaltung, die die Belange
von geh- und sehbehinderten Personen bertcksichtigt, ist ebenfatisahten.

Durchvorgezogene Seitenraume in der Degerschlachter Str&Bente das Queren dieser vor al-
lem fur Kinder erleichtert werden (Abbildudg, links).

Gehwegnasen kénnen ebenfalls in der Bahnhofstral3e stidwestliddatéstralie zum Einsatz kom-
men (AbbildundL6, rechts), um insbesondere Schulkindern die Querungsdistanz zu verklen.
die Querung von FulRgangern zusétzlich zu verdeutlichen, die Aufmerksatekdfz-Fahrers zu
erhdhen und die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs zu reduziereat $ieh eine Kombination von
Gehwegnasen mit einem Bejawvechsel und Teilaufplasterungeim der BahnhofstralRean (Siehe
F3). Teilaufplasterungen sind angehobene Fahrbahnteile mit fahrdynamidcsamen Anrampun-
gen, die optisch und tastbare Abgrenzung zum Gehweg aufweisen spiiferFGSV 2006a: 103)
Diese Anrampung sollte sich farblich von Gehwegen unterscheiden.

Abbildung 16: Beispielskizze Degerschlachter StralRe (links), BabtraBe/ GrieRstral3e (recht:

Quelle: Planersocietat, Beispielbildskizze
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In der Griel3- und Johannesstral3e betragt cAbbiIdungl?: Querungsanlage GrieRstraRe

Querungsdistanz der gradlinigen Gehlin
derzeit ca. 16m; zum Uberqueren werden bgis
Gehgeschwindigkeiten von 0,8-1,2 m/s z
schen 13 und 20 Sekunden bendétigt. Um o ! :
Querungsdistanz an dieser Stelle zu verk e
zen, ist bereits eine Querungshilfe mit eine <
nur noch ZzT. erkennbaren Zebrastreife
Markierung vorhanden (Abbildund7). Da
nicht klar erkenntlich wird, ob der Ful3géange
an dieser Querungsanlage Vorrang hat, sol
diese Uberarbeitet werden. Vorgezogene S«Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

tenraume kdnnten auch im Bereich der Grie3straRe@imrungsdistanz flr Ful3ganger deutlich
reduzieren(Abbildungl6, rechts).

Erhdhung der Aufmerksamkeit der Fahrzeugfihrer und Gescllgkeitsreduktion (B2)

Hohe Geschwindigkeiten anderer Verkehrsarten stellen fir den FuRgériuyghliche Sicherheits-
defizite dar. Mal3nahmen zur Erhéhung der Aufmerksamkeit und der Geschwinsiigiiaktion
kénnen dazu dienen, dass die zulassige Geschwindigkeit nicht Gbeesthuiitt (vgl. FGSV 2002:8).

Zur Erhohung der Aufmerksamkeit der I:arAbbiIdungl& Beispiel fur Fahrbahnmarkierunge
zeugfuhrer und zur Geschwindigkeitsredu

tion konnen neben baulichen Maflinahme

auch kurzfristig umsetzbare und kostengiin

tigere MalRnahmen ergriffen werden. An die

ser Stelle sind Fahrbahnmarkierungen zu ne

nen, die in einigen Kommunen dazu genut

werden, neuralgische Bereiche optisch he

vorzuheben (Abbildungl8 Abbildung 8).

Diese optische Hervorhebung durctBz.ei-

nen Belagswechsel erhdoht sowohl die At

merksamkeit des Fahrzeugfuhrers als au

die der FuRganger. Ein Vorrang filr Ful’Sgéng,Q_u_e”e: Planersocietéat, Beispielbilder

resultiert aus diesem Ansatz allerdings nicht.

Dieoptische Hervorhebung der Querungssituatialurch eine Aufpflasterung oder Einfarbuder
Fahrbahrin der Kusterdinger StraRkann darauf aufmerksam machen, dass in diesem Bereich mit
guerenden FuRgangern insbesondere mit Schulkindern zu rechnésblsitdungl9). Darlber hin-

aus kann mit der Aufstellung es Dialogdisplays die GeschwindigkeKfdeVerkehrs beeinflusst
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Abbildung19: Kusterdinger Strafl3e Bestand (links); Beispiel fur optischevaghebung der Que
rungssituation (rechts)

Quelle: Planersocietéat, Bestandsbild, Beispielskizze

werden (vgl. UDV 2010: 2B)Dialogdisplays konnen zum einen die aktuelle Geschwindigkeit des

& ZEl pPe (E+5 00 vU ¢] I,vwvv Vv & ZEI uP(°ZEo0&"B.di¥chpy Z c>}
Aulo G+ } & u N ZE](SIpP c> vPe u EN pv ode fit Didfoghisplays Z Jve $
zur Geschwindigkeitsreduktionvaren unteranderem didegerschlachter Stral3e sowie die Kus-

terdinger Stral3e

Diese MalRhahmen kdnnen ebenfalls in der Bahnhofstralie im Bereidiedthenden Querungs-
anlagean der Einmindung zur Hauptstral3e zum Einsatz kommen (Abb2@yrigm die hoch emp-
fundene Geschwindigkeit zu reduzieren und die Aufmerksamkeit der drafithrer zu erhéhen
bietet sich ebenfalls eine optischéervorhebung der Querungssituation durch eine Aufpflaste-
rung oder Einfarbung der Fahrbahn in der Bahnhofstradde Im weiteren Verlauf der Bahnhofs-
stral3e sollten zusatzliche Querungsanlagen auf Hohe der DorfstraREisgicbahnstral3e (Siehe
B1 und B4) ebenfalls optisch hervorgehoben werden.

Abbildung20: Bahnhofstral3e Bestand (links); Beispiel fiir optische Hervorhelpder Querungs
situation (rechts)

Quelle: Planersocietéat, Bestandsbild, Beispielskizze

5 Die UDV untersuchte den Einsatz von Dialogdisplaysemitagebnis, dass diese die Geschwindigkeitsparameter
(Vmiter) Um 1,8 bis 6 km/h reduzieren und zudem die Aufmerksamkeit abre€ugfuhrern erhéhen (vgl. UDV
2010: 5).
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Vorrangberechtigung fur den FuRverkehrKreisverkehr HauptstralRe (B3)

Kreisverkehrsanlagen vereinen einige verkehrliche Vorteile. Unterrandwird durch die unter-
brochene Fahrbahn die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs reduziertxgR@12)Durch den Ver-
zicht auf eine klare zeitliche Trennung der Verkehrsstrome entstelen Verkehrsteilnehmern
darunter auch den FulRgangern, kaum Wartezeitverluste. Hemmnisse hingagerdie unter-
schiedlichen Vorrangregelungen fur Ful3génger und Radfahrer, die ofamslsinwissenheit zu
Konfliktsituationen fuihrerf. Zudem sind die Verkehrsstrome fiir Blinde und Sehbehinderte akus-
tisch nicht zu erkennen, wodurch eine sichere Querung fir diese Zwudiirftige Personengruppe
ohne Zebrastreifen nicht moglich ist. Auch Schulkindern und altelemschen fallt es schwer, am
Kreisverkehr selbst zu entscheiden, wann die Stral3e sicher gegerten kann.

Um Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmern zu reduzieren und tdi&iSn fir den FulRver-
kehr zu verbessern, sollten die Empfehlungen und Hinweisen der rRG&¢igverkehren sowie
dem Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von Ful3gangeriiberwegen in Badteditierg (kurz
FGU Leitfaden BW) hinzugezogen werden. Der FuBverkehr wird dabesgizlinth um den &uRe-
ren Rand des Kreisverkehrs gefiihrt, sodass fur den FuRganger die gbiféiehen entstehen. Um
dem Wunsch einer mdglichst direkten Wegefuhrung fur den Ful3verkehr gereestérden, sollten
clvv BEZ o P e« Zo}ee v @@&n HI@SZufzhrten zuim Kreisverkehr Fuldgéngeriberwege
(Zebrastreifen) angelegt werden, wenn die Voraussetzungenalesi an einem Kreisverkehrsarm
erflllt sind (vgl. VM BW 2019: 28). Dies entspricht auch den HinweisdrGigV im Merkblatt zur
Anlage von Kreisverkehren (vgl. FGSV 2006b: 21). Durch die Velgimineg des Vorrangs fur Ful3-
ganger durch Zebrastreifen beachten ca. 97 % der Fahrzeugflgnwarorrang fur Fu3ganger. Ohne
Zebrastreifen wird der Vorrang der FuRganger beim Ausfahren aukdeisverkehr von weniger
als 20 % beachtet (vgl. VM BW 2019: 15). Des Weiteren heiags berticksichtigt werden sollte,
dass Zebrastreifen Blinden und Sehbehinderten das sichere Uberyaar&reisverkehren (iber-
haupt erst ermdglichen und diese deshalb auch bei niedrigeren StarleRudb/erkehrs angeord-
net werden kénnen, wenn Schutzbedurftige regelmaRig queren (vgl. VEM@BY/28).

Aufgrund dieser Empfehlungen und Hinweise solltekmaisverkehran der Hauptstral3e zur Ver-
einheitlichung des Vorrangs fur den FuR3verkedm den Kreisverkehrsarmeder Kirchentellinsfur-
ter Stral3e, Degerschlachter Stral3e und Kusterdinger StnaRgéRgeriberwege angelegierden
(Abbildung21). Dabei sollte der Einsatz von Zebrastreifen unter BerlcksichtipmBarrierefrei-
heit und des Radverkehrs Uberprift werden. Der Bypass zwischen Didgelrger Stral3e und Ki
chentellinsfurter StralRe stellt dabei eine besondere Herausfantigrdar. Freie Rechtsabbieger
sollten innerorts aus Sicherheitsgrinden laut FGU Leitfaden BVimmAusnahmefall eingesetzt
werden, ist dies der Fall sollte der Ful3- und Radverkehr wennehdxgvorrechtigt gefihrt werden
(vgl. VM 201929). Daher sollte in einem Ersten Schritt die Notwendigkeit des Bypassedft
werden. Ist dieser erforderlich, sollte an diesem freien Redtsger ein Zebrastreifen in Kombi-
nation mit einer Aufpflasterung nach den Empfehlungen des FGU LeitBi\feangelegt werden.

6 Ohne FGU muss nach StVO beim Ausfahren der Vorrang des geRdigachtet werden, beim Einfahren in den
Kreisverkehr dagegen nicht. Radfahrer haben hingegen bei markierteaHRexdifirten Vorrang gegeniber
dem Kfz-Verkehr.
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Abbildung 21: Kreisverkehr HauptstraRe (links), Beispiel flr Zebrastreifan Kreisverkefr
ren(rechts)

Quelle: Planersocietét, Bestands- und Beispielbild St. Leon-Rot

Schaffung von sicheren Querungsmoglichkeiten (B3)

FuRganger sind umwegeempfindlich, selbst kleine Umwege werdenakzbptiert und abgekuirzt.

Querungen uber die Fahrbahn, ohne Querungshilfen stellen Ful3génger Viuifigrausforderun-

gen und bringen ein Unfallrisiko mit sich, insbesondere wenn HalgglesstralRen Uberquert wer-

den missen. Ein gutes Fulwegenetz zeichnet sich dadurch aus,ldds¥0abis 1560 eine Que-

rungsanlage vorhanden ist. Neben Ampeln sind auch Zebrastreifen Uberquetellegs an denen

das Uberqueren besonders gesichert wird. Durch den EinfiihrungsddadsGU Leitfaden BW im

Fruhjahr 2019 wurden die Mdglichkeiten zur Anordnung von Zebrastreifen erveitg. VM BW

2019: 6). Beispielsweise kannein E +3@E ]( v vuv f Z Tpu ]Jve 81 l}Juu vU cA} A v
FuRganger Uberqueren, aber besonders Schutzbedirftige an einémb&en Stelle regemaRig

W E vr ~APoX sD t 1ii6W 0+X I30-Zpnsn modichy d u %o}

Die HauptstralRe in der Gemeinde Wannweil weist eine Tremkowg fir den FuRverkehr auf, da in
einem 1,&m langen Bereich derzeit nur finf sichere Querungsanlagen (vier Ampelain Zeb-

rasteifen) liegen. In einigen Bereichen ist iber 300 m keine Queamtagge vorhanden. Daher sind
weitere Querungsanlagen beispielsweise a
Edeka anzustreben. Im Nachgang der Ver:
staltungen zu den FulRverkehrs-Checks

Wannweil wurde bereits ein Ful3igangertbe

Abbildung22: Bahnhofstra3e/ Eisenbahnstrafe

weg als zusétzliche Querungsanlage auf H¢
des Edekas von der Verwaltung beantrac
Dieser wurde bei einer Verkehrsschau gepri
undvom Landratsamt Reutlingen genehmigi

Eine weitere Barriere im FuRwegenetz ste

die Bahnhofstral3e dar (Abbildu@g). Bei die-

ser handelt es sich zwar um eine Tengib-

Zone, aufgrund der fehlenden Gehwege ur

der Verkehrsstarke weiRt diese dennoch eirQuelle: Planersocietat, Bestandsbild
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deutliche Trennwirkung auf. Da viele Wegebeziehungen, darunteesmndere Schulwege zur Uh-
landschule, die BahnhofstraRe auf Hohe der EisenbahnstralRe queti® ein besonderes Augen-
merk auf dise Querungssituation gelegt werden. In diesem Bereich sind die Rahmegedien
fur ein sicheres Queren derzeit stark eingeschréankt, da durctebienden Gehwege die Querungs-
distanz grof} ist und die bestehende Bebauung die Sichtverhéltniss@méinkc(Abbildung?2). In
diesem Bereich sollten daher in erster Linie Gehwege realig@aden um die Querungsdistanz zu
verkirzen (Siehe Al). Durch eine sichere Querungsanlage im BereiElisdebahnstraf3e sollte
zudem das Queren insbesondere fur Schutzbedurftige z.B. Kindehézht werden. Daher sollte
der Einsatz eines Zebrastreifens in der Bahnhofstraft@ddstlich der Eisenbahnstral3e unter Be-
riicksichtigung der einzuhaltenden Sichtbeziehungeprift werden

Weitere Malinahmen (B5)

Eine weitere Herausforderung, die bei den Begehungen thematisierde, war die Freigabezeit
(Lange der Griinphase) von Ampdhie bestehenden Ampeln tber die HauptstralRe sind ein wich-
tiges Instrument zur sicheren Fiihrung des Ful3ganger- und Radverkehrs. Fingen(djdd die
Wartezeiten an den Ampeln an der HauptstralRe bereits heute sehr Wwaiz sich positiv auf die
Akzeptanz auswirkt. Jedoch ist die Wartezeit fiir eine erneute Grurgeriong sehr lange und auch
die Griinphase wird wahrend den Begehungen als zu kurz angesehen.

Als eine MalRnahme wird daher di@ptimierung der Wartezeiten an Fuligangerampedmpfoh-
len. Die Freigabezeit (Grinphase) insbesondere am Seniorenzesiliiso bemessen sein, dass
eine Querung auch fur Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigung und den damit vedmamige-
ringeren Geschwindigkeiten maoglich ist. Aufgrumd geringeren Gehgeschwindigkeit sollte vor al-
lem an Ampeln an denen 6&fters Mobilitdtsbeeintrachtige queren von eirbg&schwindigkeit von
hochstens 1,0n/s ausgegangen werden (vgl. FGSV 20117 BiBs Weiteren sollte die Wartezeit
fur eine erneute Grunanforderung optimiert werden. Im Sinne von ful3géregandlichen Ampeln
sind langere Wartezeiten als 40 Sekunden nach den Empfehlungen den&&BMoglichkeit zu
vermeiden, da nach0 Sekunden auch der Anteil der FuRganger deutlich zunimmt, die diez8per
(Rot-Phase) missachten (vgl. FGSV 2002: 23).

" Die Regelwerte der FGSV aus den Richtlinien fiir Lichtsignalanlagen geRegellvert von einer Geschwindig-
keit von 1,2 m/s aus. Dabei sind Variationen von 1,0 m/s,bisnls méglich (vgl. FGSV 2010: 25).
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5.3 Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat (C)

Der offentliche Raum ist immer ein Ort der Fortbewegung aber aeshAdifenthalts und der Be-
gegnung Dem Aufenthalt im 6ffentlichen Raum kommt bei den Belangen des ZufuRgehens eine
besondere Bedeutung zu. Bei keiner anderen Verkehrsart ist die dtelatischen Fortbewegung
und Aufenthalt so unmittelbar (vgl. NWSTGB 1998: 7). Beeinflusst wpadenzielle Aufenthalte

im 6ffentlichen Raum durch das asthetische Empfinasaerne Einfliisse und durch die Erlebbar-
keit des Raumes. Dabei kommt den vielfaltigen und regelmafigen Méglichkaiemvichtige Be-
deutung zu, denn nur wer sich in der nahen Umgebung wohlfiihlt, geht gemherledigt alltagli-

che Wege regelmalig zu Ful3. FuRverkehrsflachen dienen damit nicht numdsak Zicher und
bequem an ein Ziel zukommen, sondern haben im optimalen Fall auch einetialfsfunktion

(vgl. UBA 2018: 18).

Attraktive Wege(Cl)

Die Nutzung eines Weges ist abhangig von seiner AttraktivitatuBgRger nimmt diese wie kein
anderer Verkehrsteilnehmewahr, da die Wahrnehmungsmdéglichkeit weitestgehend von der
Geschwindigkeit abhangig isBUSS e \2004: 24) Auf Wegen in einem unattraktiven Umfeld und
mit geringer Qualitat findet daher nur das Minimum an Aktivitat stZiim Beispiel flhlen sich
FuRganger in dunklen und unbelebten Raumen, wie Unterfihrungen, unsichufen schnell
hindurch oder meiden diese wenn mdglich. Auf einem fiir den Ful3verkehk@éitgestalteten Weg
konnen hingegen eine Vielzahl an weiteren Aktivitaten, wie SteBambachten, Sitzen oder
Spielen hinzukommen.

Die Instandsetzung der bestehenden I:UBAbbiIdun923: Mannchen Kusterdinger Stral3e
gangerinfrastrukturwurde bei den Begehun-
gen ebenfalls als Wunsch geéulRert, so ka
die Attraktivitat der Wege auch durch Repar:i
turen und Markierungsarbeiten verbesser
werden. Diese kleinen Malihahmen sind zu
Teil kurzfristig umsetzbar und kénnen schn
aufzeigen, dass sich die Gemeinde bemi
die Bedurfnisse der Ful3génger zu erfullen.
Beispiele wurden die Reparatur des Mani
chens an der Kusterdinger StralRe (Abbildu
23), die Markierungen im gesamten Gemeil
degebiet sowie die optische Aufwertung de
Verkehrsinseln (Abbildurgf) vorgeschlagen.

Ein weiterer Punkt hinsichtlich der Gestaltun
von attraktiven Wegen sind Treppen und-U Quelle: Planersocietéat, Bestandsbild
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terfiihrungen im Gemeindegebiet. In WanrAbbildungz4: Verkehrsinsel Kusterdinger Stral:
weil gibtes eine Vielzahl von Treppen und Al
kurzungen fur den FuRBverkehr.]D c -Jund
peP vP N ¢l0 Z (E ]P vesS v
sollten gut zu erkennen seiBo wurden durch
die Schulkinder der ersten Begehung Vorg
schlagen, die an der Kusterdinger Straf3e/ |
senbahnstralRe farbig zu gestalten (Abbildui
25). Eine farbige Treppe kann den Schulw
und das ZufuBgehen interessanter mache
Die Umsetzung dieser MalRnahme koénnte
Kombination mit einer Aktion zur Schulwegeplanung erfolgen (sieheAb2h die Kinder kénnten

bei dieser Gestaltung mit einbezogen werden.

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Abbildung25: Treppe zur Kusterdinger Stral3e (links); Beispieltreppe (rechts)

Quelle: Planersocietét, Bestands- und Beispielbild

Unterfiihrungen scheinen generell durch die Nutzer haufig nicht akzeptieverden, dies ist laut
den Teilnehmern der FuR3verkehrs-Checks in Wannweil auch am Bahnhof deid=@iémeinde ist
sich der Situation bewusst und eine optische Aufwertung der Unteufithfand bereits im Rahmen
einen Schulprojekts statt. Durch die Realisierung von Gehwegerr iBadehofstral3e sollte eine
weitere optische Aufwertung der Unterfiihrung geprift werden.
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An der Kusterdinger Stra@3e ist eine AlternAbbildungZG: Unterfihrung Kusterdinger Straf3
tive zur derzeitigen Wegefiihrung nicht még
lich. Ein schmaler Gehweg fiihrt in diesem E
reich unter den Bahngleisen hindurch. §ge
Unterfihrung ist tagsiber nicht beleuchtet
weist viele Graffitis auf und wird von den Kir
EvVv o0 CcUHve Z,vA P ¢35 03§
(Abbildung26). Um diese Wegefiihrung at-
traktiver zu gestalten, sollteralle Moglich-
keiten ausgenutzt werden, die Unterfuhrun
als interessanten und ansprechenden Weg
P S 08 v" ~&'"s Mallindhmer, Mie Quelle: Planersocietit, Bestandsbild
die Attraktivitat der Unterfiihrung in der Kus-
terdinger StralRe steigernkdnnen eine dauerhafte Lichtinstallaticowie eine farblich anspre-
chende Gestaltung sein. Da diese Unterfiihrung ebenfalls Bestihmidtier Schulwege in Wannweil
ist, kann auch die Gestaltung der Wargimeinsam mit den Kindern B. durch einen Malwettbe-
werb oder Ideenwettbewerb erfolgen.

Attraktive Orte (Q2)

Attraktive Orte wie Grinflachen, Stral3en un
Platze mit wenig Kfz-Verkehr sind auch Or
des sozialen Zusammenhalts, sie verbessi

Abbildung27: Beispiel urban gardening

nachbarschaftliche Kontakte und erhéhen d
Identifikation mit dem Wohnumfeld. In Kom
munen mit einem fuRgéngerfreundlicher
Umfeld, mit belebten Stralen und Platzen i
e (°E® Vv °EP & cv}Eu o”
hen und im Ort am sozialen Leben teilzune
men (vgl. VM BW 2017a: 9+ 21). Um Orte i
traktiv zu gestalten und den Raum zu belebe
kénnen unterschiedliche Aktivitaten und Prc ) o )
i . L. i i Quelle: Planersocietét, Beispielbild Berlin
jekte wie beispielswiese urban gardening a..
geboten werden (Abbildung?).
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Auch Stadtmobiliar wie Spiel-, Fitnessgerate oder offentlictelh&i$chranke kdnnen zur Belebung
des o6ffentlichen Raums beitrageieser sollte insbesondere flir Kinder so attraktiv, erlebbat un
aktivierend sein, dass diese sich gerne im Freien aufhalten und daocthi gerne zu Fuld gehen.
Einzelne Spielelemente missen nicht immer besonders grof3 sein und niogeadiauf vorab
definierten Flachen wie Spielplatzen angeordnet werden, sonageseh sich in vielen Fallen auch
bei wenig Platz realisieren. Auf ihnen kann balanciert oder gesprungesen, sie kbnnen wippen
oder gedreht werden (Abbildur2g). Eine Anleitung fir die einzelnen Elemente soll es dabei nicht
geben, vielmehr sollen sie so genutzt werden, wie es geféallt.

Abbildung28: Beispiele fur Spielelemente

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder Kopenhagen, Karlsruhe)atfe

Fur altere Menschen ist es zudem notwendig alltagliche Wegesaltgn zu kdnnen, dass sie an
einem gesellschaftlichen Leben teilnehmen kénnen, ohne vom Auto abharigigisenissen

Durch Sitzgelegenheiten und Ruheplatze kann der Bewegungsradiud-eidgdngers gesteigert
werden. Der danische Architekt und Stadtplaner Jan Gehl ist der Mgimass schone Orte auch
haufiger genutzt werden. Ihm zufolge gilt diegeichermalien fur gro3e Platze wie auch fur klei-

v E &0 Z v ]e Z]vip ]Jvli ov v ~]81 vl v }:3@ ~3°Zo v~ ~' Zo 1iin

Die Platzierung von Sitzgelegenheiten erfc
dert somit eine sorgfaltige Planung, da di
Ausrichtung eine wichtige Rolle bei der Wa
eines Sitzplatzes spielt. Faktorfur die Posi-
tionierung sind Larm, Sonne, Windrichtun
und Blickrichtung. Kinder und junge Mer
schen sind oftmals sehr geniigsam und setz

Abbildung29: Bank an der Kusterdinger Stral3e

sich auch auf Mauern, Treppen und Brunne

rander. Fur altere Menschen sind Komfo

und Nutzbarkeit einer Sitzgelegenheit rele

vant, da sie problemlos wieder aufstehen wa

len. Ein guter Mix aus Sitzgelegenheiten bietQuelle: Planersocietét, Bestandsbild

daher allen Benutzergruppen die Moglichkeit

zum Verweilen und RasteNeben der Qualitat (B. Rickenlehnen Armlehnen zur Unterstitzung
beim Aufstehen) und Position von Sitzgelegenheiten wurde bei den Begahangh auf die Re-
gelmaRigkeit von Sitzgelegenheiten geachtet, da ein dichtes Me&itagelegenheiten auch ein
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Qualitatsmerkmal fur eine fuRgangerfreundliche Gemeinde ist. In Waitivedarf es aufgrund des
aktuellen Zustands (Abbildur2g) einen Austauscleinzelner Sitzmdglichkeiterwobei darauf ver-
wiesen sei, dass diese Sitzgelegenheiten fir unterschiedlioteergruppen ausgelegt werden soll-
ten und daher in ihrer Gestaltung durchaus vielfaltig sein kénnen (dbig 30.

Abbildung30: Mix aus Sitzgelegenheiten

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder Lorrach, Antwerpen,|&kaa

Neben dem attraktiven Rathausplatz haben in Wannweil unter andererBrdignenanlage an der
HauptstralRe sowie die Platzflachen an der KusterdingefR8fran der BahnhofstraRe und am Se-
niorenzentrum Potenzial. Jedoch kdnnteBzam Seniorenzentrurlachen fir ein gemeinsames
Gartenprojekt geschaffen werdenkinzelne Spiel- und Fitnessgerékénnen entlang der Schul-
wege (z. B. Platz Kusterdinger Straf3e), Wege zum Kindergatéerauf Freizeitwegen zum Einsatz
kommen.
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5.4 Handlungsfeld Schulwegeplanung (D)

Kinder haben die Mdglichkeit, auf ihrem Schulweg viel zu entdecken uneigeestandige Mobi-
litat zu erlernen, wenn sie zu Fuld gehen oder mit dem Fatodad Roller zur Schule kommen. Ziel
sollte es sein, Eltern zu verdeutlichen, dass die Schiller dindlegelmaRiges Gehen ihren natir-
lichen Bewegungsdrang stillen sowie Bewegungsablaufe und Motorik teirkénnen. Ein weite-
rer positiver Nebeneffekt des Zuful3gehens ist, dass sich die Knatzens- und Lernfahigkeit der
Kinder erhdht. Der Schulweg zu Ful’ hat aul3erdem noch eine skipialponente, da sich Kinder
auf ihrem Weg mit anderen Kindern austauschen kénnen (vgl. ADAC 2019: 7).

Im Jahr 2018 ereigneten sich in Baden-Wirttemberg 470 polizeilgibtrierte Unfalle auf dem
Schulweg (UKBW 2018). Dies ist im bundesweiten Vergleich awaiedriger Wert, jedoch sollte
die Reduzierung von Unféllen mit Kindern und Jugendlichen im Strafkehveveiter verfolgt wer-
den.Dé&her wurde in Baden-Wirttemberg ein Erlass Sicherer Schulwelg$i®chuljahr 2019/2020
verabschiedetDieser beinhaltet unter anderem, dass zu Beginn des Schuljalstanken/ erkehrs-
Uberwachungen durch die regionalen Polizeiprésidien im Bereich von Schuote Schulwegen
stattfinden sowie landesweit Malinahmen zur Verkehrserziehung duféhgewverden sollen. Ein
weiterer Bestandteil dieses Erlasses ist der Schulwegpikecher fir Grundschulen als Gehschul-
wegplan und fur alle weiterfihrenden Schulen als Geh- und Radsetplan erstellt werden soll
(IM BW 2019a: 3).

Schulwegplan (D1)

In Wannweil sollte aufgrund des Erlasses Sicherer Schulweg undruEitdrn aufzuzeigen, wie die
Kinder sicher zu Uhlandschule kommen kdnnenSeimulwegplan erstellt werdenSchulwegplane
sind dokumentierte Empfehlung Uberprifter und geeigneter Schulwege undtdamndlage fuir
eine wirkungsvolle Schulwegsicherung (IM BW 2019a: 3). Sie enthaltemBoytehlungen und
richten sichzumeist an Eltern von Kindern, die neu eingeschult werden, sindféballe Eltern von
Bedeutungund sollen aufzeigen, wie mit Problemstellen umgangen werden kann. BASt 3).
In Baden-Wirttemberg sollen daher fur alle Grundschulen Gehschulwegptatellt werden (IM
BW 2019a: %

Der Erlass Sicherer Schulweg sieht vor, dass Schulen gegebenerfakeammenarbeit mit den
StralRenverkehrsbehérden und der Polizei, Wegestrecken und Problemsteti&@chuler erheben.
Die drtlichen Verkehrsschaukommissionen tberprifen diese auf Gefahidenstbie Aufgabe der
Verwaltung ist es dabei, den Schulen die dafir benétigten Kamtexépgen zur Verfigung zu stel-
len, die Ergebnisse auszuwerten und Online- und Print-Schulwegpl@nstellen. Die StralRenver-
kehrsbehdrden werden im Erlass gebeten, die in den Planen enthalteépclamnwege regelmafig
zu Uberprifen und die verkehrssicherheitsrelevante Ausgestaltung darauréaigen (IM BW
2019a: 4).

JJVA J¢ puv  u%( ZOpvP v IpHE E+5 oouvP P] § |®&$P]&( Z$"~c4/DuoA P
BW 2019b: 1). Bestandteil eines kindgerecht gestalteten Schulwegplalite demnach eirAn-
schreiben an die Eltern mit allgemeinen Hinweisen zur Schulwegdsiihezine Schulwegkarte
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mit Informationen zur Schulwegrouten und problematischen Stellen auf dem \&&tpukowie
Handlungsempfehlungen zur Bewadltigung dieser Stellen sein (Bast®0D8s Weiteren kann ein
Schulwegeplan Ziele fur Kinder, Spielmdglichkeiten und Maflinahmen ligésssbhen Mobilitats-
managements beinhalten. Diese Inhalte sollten laut VerkehrssicheRogizept Baden-Wirttem-
berg bestenfalls jahrlich tberarbeitet werden (VM BW 2014: 48).

Das Land Baden-Wirttemberg stellt zur Erstellung von Schulwegeptimevebbasiertes Geoin-
(JEU 8]}veeCes u c” ZpoA Ww.echulgdplanes-b@de zur Verfiigung. Dieses Sys-
tem unterstitzt die Umsetzung der wichtigsten Schritte, von der lirhg in den Klassenrdumen,
Uber die Bereitstellung der Routen und Problemstellen an die KommurenubAnalyse und Aus-
weisung der sichersten Schulwege durch die Kommune (IM BW 2019hbe Befatungs- und Ko-
ordinierungsstelle Schulwegplanung bei der NahverkehrsgesellschibfhB& Urttemberg (NVBW)
unterstitzt zudem bei der Umsetzung von Schulwegplénen. Informatiatesru sind unter
www.fahrradland-bw.de/radschulwegplan zu finden.

Im Rahmen der FuBverkehrs-Checks wurden Abbildung31: Genutzte Verkehrsmittel der 3a b
nige Eltern der 3. Klasse der Uhlandschule zu utem wetter

Schulwegen ihrer Kinder befragt. Die Schulwe

verlaufen derzeit zu einem Uberwiegenden Te¢

entlang der Eisenbahnstral3e und queren dak

die Bahnhofstral3e und die Kusterdinger Stral:

Ein weiterer Teil verlauft entlang der Mariens

rale/ Degerschlachter StraRe und quert d

HauptstralBe auf Hohe des Kreisverkehrs. Nek

den Querungen werden die hohen Geschwindi

keiten des Kfz-Verkehrs, fehlende oder :

schmale Gehwege sowie eine schlechte Beleu

tung fur den Schulweg als problematisch ange:

hen. Bei der Befragung einiger Schiler der

Klasse der Uhlandschulgb ein Drittel an, jeden

Tag zu Ful’ in die Schule zu kommen. Die meis

Schuler wechseln ihr Verkehrsmittel und kommeQue”e: Planersocietat

mit dem Roller oder Fahrrad bzw. zu FulR zur Schule (Abbi&i)nDaher sollte der Schulwegeplan
in Wannweil neben Routen fiir den Ful3verkehr zuséatzlich Routen fur Rad- verd\RwKehr bein-
halten.

Begleitende MafRnahmen (D2)

DieAktion Sicherer Schulwewird auch durch die Landesverkehrswacht Baden-Wurttemberg un-
terstitzt, Medien wie GroR3-Plakate und Spannbénder kénnen untewwerkehrswacht-bw.de

bezogen werden und sollten auch in Wannweil zum Einsatz kommeBW 2019b: 5). Verkehrs-
EI1] Z E]* Z 18]A]8 § v ipu dZ-ypuvc’Y ZA @t sichzudem an. Material
hierfir kann unter www.gib-achim-Verkehr.de abgerufen werden. Es bieten sich unter anderem
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Verkehrssicherheitstage zum Schulbeginn an. Das InnenministeriunKuf@sministerium und

das UKBW filen p Z 7i1i ]Jv v cd P & » Z°0 €] Z EZ ]Sduchus@ghul-X ,] &

sche Praventionsprojekte rund um das Thema Sicherheit in der Schiilufidem Schulweg pra-
miert (IM BW 2019b: 5). Informationen dazu stehen unter www.tag-der-schsielegrheit.de zur
Verfuigung. Da in Wannweil viele Kinder auch mit dem Rad oder Rail8clule kommen, bieten
*l1Z pnwzZ ] & ZEE& 18]}ves P cZ nenw.BvBremddn, Kurven fahren, Ge-
schwindigkeiten einschatzen und reagieren getbt wird. Informationenzhidnnen unter
www.wrsv.de/radhelden abgerufen werden (IM BW 2019b: 7).

Schulisches Mobilitatsmanagement wie Laufbusse, Verkehrshelfem{EBehmiler) oder ein Schul-
wegepass konnen in Wannweil unterstitzende MalRhahmen sein, um deiw&ghsicherer zu ge-
stalten und Kinder zum zu Ful3 gehen zu animieren. Mit dem Begufbuswird zB. ein begleite-
ter Schulweg beschrieben. Schulkinder werden auf einer festgaieBbute zu Fuld von einer
Gruppe weiterer Kinder und durch einen oder mehrere ErwachseneibetgDurch die Begleitung
kann das subjektive Sicherheitsgefiihl nicht anwesender Elternrgestérden. Das begleitete Ge-
hen bietet sich am Anfang des Schuljahres an, um den Weg intdie &a Gben. Daflr sollte die
Route des Laufbusses Element der Schulwegepléne sein. Halteplafilckekbnnten in Wannwell
in der Griel3stral3e, Marienstrafl3e und der Degerschlachtef38tliegen, wobei diese vorher mit
den Eltern und der Schulleitung abgeglichen werden sollten. Informationgmaispiele fiir schul-
wegbegleitenden Mal3hahmen sind unter www.zu-fuss-zur-schule lotefflaar.

Aufbauend koénnen kleinere infraStrUKtuAbbildungsz: Gestalteter Schulweg
relle MaRnahmen wi&chulwegmarkierun-

gen eine Orientierungshilfe fur Schiler au

dem Weg zur Schule darstellen (Abbildut

32). Durch Markierungen, wie beispiels

weise aufgemalte oder aufgeklebte Ful3al

drucke, wird der empfohlene Schulweg ve

deutlicht (beispielsweise durch den Hir

weis, wo gequert werden soll oder welch

Stral3enseite genutzt werden kann) und d

Verkehrssicherheit erhéht. Auch erzeuge

solche Markierungen Aufmerksamkeit fiQuelle: Planersocietét, Beispielbilder
die Schulwege bei anderen Verkehrsteilneh-

mern.
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5.5 Handlungsfeld Barrierefreiheit (E)

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik DeutscRi@d8 ratifiziert
wurde und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert dehlgérechtigten Zugang
fur Menschen mit Behinderung u. a. zur physischen Umwelt. Im Sinne eihasiém stehen auch
Trager offentlicher Belange in der Verantwortung, Barrieren ifanflichen Raum abzubauen und
bei Neuplanungen eine barrierefreie Nutzung sicherzustellen.l(a@gdesbetrieb StraRenbau NRW
2012:7)

Bei den Begehungen und Workshops wurde darauf hingewiesen, dass zu einaefvaiee oder
-armen Nutzung des offentlichen Raums viele Aspekte gehoéren, wie die &mrirag von Bord-
stein- und Treppenkanten fiir Seheingeschrankiie Beschaffenheit von Oberflachen fir Mobili-
tatseingeschrankte, die auf Gehhilfen angewiesen sind, die Stadigndig (z. B. seniorenge-
rechte Sitzbanke), die korrekte Anbringung von Handlaufen an Trepjsgen, die Bewéltigung
von kurzen Treppenanlagen mit einem Kinderwagen oder mit City-Retierie ausreichende Frei-
gabezeiten (Grinphasen) an Ful3gangerampeln (siehe B5).

Treppenanlagersollten mindestens an der obsen und an der untersten Stufe eine visuell kon-
trastreiche Markierung erhalten (wie in der Unterfiihrung amhBhof). AuRerdem sollten die
Handlaufe auf beiden Seiten der Treppen vorhanden und nutzbardiese soknnach DIN 18040
mindestens 0,3 m Uber das Treppenende hinaus waagrecht fortgefiérden. Optimiert werda
sollten daher beispielswiese die Treppen an der Kusterdinga8&sowie am Edeka.

Wahrend fur Gehbehinderte ebene UbelAbbiIdungBBz Differenzierte Bordhthe

gange vorteilhaft sind, sind Tastkanten wicl

tige Elemente in der Infrastruktur fir sehbe

hinderte Menschen. An Querungsanlage

sind aufgrund der Breite der Uberwege ein

getrennte Uberquerungsstelle mit differen

zierter Bordhohe (6 cm und eine Nullabsel

kung; mit Richtungsfeld und Sperrfeldbbil-

dung33) maoglich. Ist eine Differenzierung de

Borde nicht mdglich kann eiKompromisslo-

sung mit einer Bordhohe von 3 cm fir die ggyelle: planersocietat, Beispielbild Dortmund

samte Querungsfurt gewahlt werden, dabel

ist auf eine korrekte Bauausfilhrung und eine geringe Einbautolerarachten (vgl. FGSV 2011
48ff). Unterstiitzend kénnean gesicherten Querungsanlagewie es der Zebrastreifen oder die
Ampeln an der Hauptstral3e darstelldpdenindikatoreneingesetzt werden und im Fall von Am-
peln durch Zusatzeinrichtungen, wie akustische Signalgeber, engartn (vgl. FGSV 2011.: 48ff).
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5.6 Weitere MalRnahmenvorschlage (F)

Neben den obigen MalRBhahmenvorschlagen, die einen Ansatz zur systematiscrerhBety des
FuRverkehrs liefern und konkrete EinzelmaRnhahmenvorschlage zu den Haneldegsfjeben,
gibt es in Wannweil weitere Themen, die wahrend der Veranstalturagayesprochen wurden.
Diese sollen an dieser Stelle dargestellt werden. Desevéai werden in diesem Kapitel die MaR3-
nahmenvorschlage der BahnhofstralBe in einem Exkurs zusammengefassth Dadieser Stral3e
eine Vielzahl an MaBnahmen aus unterschiedlichen Handlungsfelderrelpiind

Sensibilisierung (F1)

Mafnahmen, die zur Wahrnehmung des Ful3verkehrs beitragen, sind ein widudiggtein zur Er-
hoéhung der Stellung des FulRverkehrs in der Bevoélkerung. Hieranzélal. auch & Ful3verkehrs-
Checks, @ zur Sensibilisierung und Generierung von Aufmerksamkeit auf das Thewerkeaif}
beitragen sokn. Gleichzeitig kommt der gegenseitigen Ricksichthahme und dem guten Miteinan-
der der unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer eine besondere Bedewungin Verstandnis aller
Beteiligten fiir die jeweilige Situation des anderen ist daherbdiragbar. Oft fehlt Verursachern
von Hindernissen und Barrieren jedoch die Kenntnis Giber Komforteinbufi@rvtl. entstehende
Gefahrensituationen fur Fu3ganger, z. B. durch einen mangelnden @GnithsGehwegparken o-
der unachtsam aufgestellte Milltonnen. Daher kann durch eine allgemefoamation in 6rtlichen
Medien bis hin zu Infost&dnden bei Veranstaltungeas Thema Fuldverkehr starker ins offentliche
Bewusstsein geriickt werden. Es ist darauf zu achten, dass \eztesnkiMedien und Wege gewahlt
werden, um moglichst viele Birger zu erreichEimeSerie zu den Belangen des Ful3verkehrs
Print- oder digitalen Medienz(B. im Wannweiler Gemeindeboten) wére eine mogliche Mal3-
nahme. Dabei kdnnen Themenschwerpunkte wie der Schiilerverkehr abkrsaisonale Themen
wie z. B. Grinschnitt aufgegriffen werden. Hierbei ist anziererdass die Gemeinde bereits vor-
hat, Informationen zum FufRverkehr in Wannweil in Zukunft auf der neuen pagesunter der
Rubrik Gesunde Gemeinde zu verorten.
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Synergien mit dem Radverkehr (F2)

Bessere Bedingungen fur den I:uBverkeAbbiIdungM: Gehweg Kirchentellinsfurter Stral
koénnen sich haufig auch aus MalRnahmen ¢
geben, die den Radverkehr verbessern. C
Ziel sollte dabei sein, fur beide Verkehrsfo
men bessere Bedingungen im Stral3enverke
zu schaffen. Durch Wannweil fuhrt das Ra
NETZ BW mit einer Alltagsroute von Reutli
gen nach Tubingen. Fir dieses Netz wurd
Qualitatsstandards definiert, wieR. eine an-
gepasste Fuhrungsform innerorts. Dabei wil
die FUhrung im Seitenbereich ab &5wur bei
geringem FuRgangerverkehr toleriert (VI

BW 2016b: 14)

Das RadNETZ BW fihrt in Wannweil unter ¢

derem durch die die Kirchentellinsfurte

Stral3e, den Kreisverkehr an der Hauptstraf:

durch die Kusterdinger Straf3e, die Dorf- s

wie die Griel3stralRe. In der Kirchentellinsfu

ter Stal3e ist nur auf einer Seite ein Gehwiquelle: Planersocietit, Bestandsbilder

vorhanden, welcher fur Radverkehr freigege-

ben ist (Abbildun®4). Aufgrund der Geschwindigkeit vonls@/h nutzen viele Radfahrer den Geh-
weg in beide Fahrtrichtungem®urch die geringe Gehwegbreite kommt es zu Konflikten mit dem
FuRverkehr. Vor dem Kreisverkehr in der HauptstralRe wird die Freigaden Radverkehr aufge-
hoben und der Radfahrer darauf hingewiesen, abzusteigen und die Fahrbahnren qliese Weg-
fuhrung ist somit fiir den Radverkehr mit enormen KomforteinbufR3en verbundelche@icht den
Standards des RadNETZ BW entsprechen (VM BW 2016b: 17). Eine welim$elle ist die
Dorfstral3e, bei der der Radverkehr mit Kfz-Verkehr und Fu3gaagéminer Mischflache gefuhrt
wird, wodurch es zu Konflikten zwischen den Verkehrsformen kommt (Sieh®i&Z)puerung der
Bahnhofsstral3e auf der Hohe der Dorfstral3e stellt sowohl fir den Fullwealssauch fir den Rad-
verkehr eine Barriere dar.

Es sollte daher geprift werden, wie der Radverkehr in der Kirchersteliter Stral3e vom Ful3ver-
kehr getrennt werden kann. Des Weiteren sollte im Rahmen der Vegitiichung des Vorrangs an
Kreisverkehren (siehe B3) der Radverkehr ebenfalls beachtet werierzu konnen die Musterlo-
sungen fur Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg herangezogen werdeviNvBW 2017b:

39). Fur die Dorfstral3e wird empfohlen, diese als verkehrsberuhigtexidBeumzuwidmen (siehe
A2), diese MalRnahme hat Auswirkungen auf den Radverkehr, welcher ebesdfsle Geschwin-
digkeit anpassen muss. Die Qualitdtsstandards des RadNETZ lassabediauf kurzen Abschnit-
ten zu (vgl. VM BW 2016b: 16). An der Querung der Bahnhofstral3e soli&aBeahmen fir den
FuRverkehr (siehe F3) auch sk€uerungsstelle des Radverkehrs beachtet werden. Die Qualitats-
standards des RadNETZ BW sollten generell auch auRerhalb dieser Réuneendung kommen,
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so sollte insbesondere in der Hauptstral3e gepruft werden, wie itliatidn fir den Radverkehr
und somit auch fir den FuRBverkehr verbessert werden kann.

Exkurs: Bahnhofstrafl3e (F3)

Die Bahnhofstral3e ist eine TemB0-Zone, welche zentral in Wannweil liegt und den Bahnhof im
Sudwesten mit der Hauptstral3e im Nordosten verbindet. Die Wdthig ist fir den Ful3verkehr,
aber auch fur andere Verkehrsarten eine besonders wichtige und jabrdierte Route. Die
Bahnhofstraf3e ist nicht nur Durchgangsstral3e, sondern ist auch einei@&lsiclgsstralle mit eini-
gen kleinen Geschéften.

Abbildung35: Malinahmen Bahnhofstral3e

Quelle: Planersocietét, Kartengrundlage: LGL BW
Aufgrund der fehlenden Gehwege im suddstlichen Bereich, der hoch empfundererhxéstarke,
der grofRen Querungsdistanzen, der schlechten Sichtverhaltnisse, der Konfiildem ruhenden
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Verkehr im Bereich des Bahnhofs, sowie der Unterfihrung, die von rg&géoft gemieden wird,
sind die Rahmenbedingungen fur den FulRverkehr in der BahnhofstraRe derzeit tigpgins

Aufgrund dieser Vielzahl von Herausforderungen wird eine grundsatdiiekonzeptionnach
dem Shared-Space-Prinzip empfohlen, welche die Malinahmen aus deruhigsididern Al, B1,
B2 B4 und C1 beinhaltet (Abbildur@p). Neben den genannten Mal3nahmen sollte auch ein Au-
genmerk auf die Griin- und Parkplatzflache (im Sudosten vor dem Bahnlegf) werden.

Purchelne Neuauftellunq des _StragenraumfAbbildung 36. Beispiel fur Stralenraumgesti
in der Bahnhofstraeygf. inklusive Querungsng

anlagen kénnen somit Barrieren und Treni
wirkungen reduziert sowie Umwege zu Gun
ten von FuRgangern (und Radfahrern) mir
miert werden. Ziel fur die Bahnhofstraf3e sollt
eine attraktive und sichere Stral3enraum- ur
Platzgestaltung seinEin Beispiel fur eine
Shared-Space StralRenraumumgestaltung
die Ortsdurchfahrt der Gemeinde Rudersbel
(Abbildung36). Dort wurde durch verschie-
dene MalRnahmen ein Strafenraum gesch:
fen, der den Verkehr beruhigt und Mensche
zum zu FuR gehen anregt (Gemeinde RudeQuelle: Planersocietét, Beispielbild Rudersberg
berg 2019)
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5.7 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von Mal3hahmenvorschlagen

Eine umfangliche Verbesserung des offentlichen Raums zu Gunsten désdger@deinhaltet so-
wohl Konzepte und Strategien fir eine vorausschauende Planung als auclstigezifial3nahmen,
die einen deutlich geringeren Planungsaufwand und damit insbesoradete einen kirzen Um-
setzungshorizont besitzen.

Die MaBRnahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und tecieris\spekte der Finan-
zierung (evtl. Fordermittel), etwaige politische Beschliisse und Mgfinahmenkopplungen.
Ebenso erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapaditaenhalb der Verwal-
tung, die die MaRBnahmenvorschlage im Einzelnen prifen und abstimmen muss.iliaheine
zeitliche Einordnung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwarglgijerkdnen MalRnah-
menvorschlags vorgenommen (Abbildurdy). Dabei ist ebenfalls zu beachten, dass sich
MalRnahmen wie die Entwicklung der Schulwegeplanung je nach Intensidt ihrem
vorgesehenen Umfang in ihrer zeitlichen Einordnung verschieben kodnnen. Variaote
Verbesserung der einzelnen Situationen wurden nach Madoglichkeit sepabetrachtet.
Organisatorische Maflinahmen sind Daueraufgaben und werden daher eineendéariggitfenster
als andere MalRnahmen zugeordnet.
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Abbildung37: Zeitliche Einordnung der MalRhahmenvorschlage

MaRnahmenvorschlag kurzfristig mittelfristig langfristig
Handlungsfeld Wege

Al Sicherung von bestehenden Abkiirzungen Daueraufgabe

Al Instandsetzung Briicke Echaz

A2 Einsatz von farbigen Bodenpiktogrammen HEEEEEEEE
A2 Umwidmung der Dorf- & Eisenbahnstrae mit VZ 325 _ _
A2 Uberpriifung und Instandsetzung Pflasterung HauptstraRe Daueraufgabe

A3 Kontrolle des gehwegbegleitenden Bewuchs Daueraufgabe
Handlungsfeld Querungen

B1 Vorgezogene Seitenraume Degerschlachter Stral3e

B1 Gehwegnasen mit Belagwechsel & TeilaufpflasterungriBahnhofstrae
B1 Reduzierung der Querungsdistanz in der Griel3stral3e

B2 Optische Hervorhebung der Querungssituation in der Kdisgger Stral3e
B2 Einsatz von Dialogdisplays Kusterdinger StraRe/ Degergehl8tialie

B2 Optische Hervorhebung der Querungssituation in denBafistral3e

B3 Vorrangberechtigung fir den Ful3verkehr am Kreisver

B4 Priifung eines zusétlichen FGUs in der BahnhofstraRe

B5 Optimierung der Wartezeiten von Fugangerampeln

Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat

C1 Instandsetzung der bestehenden Ful3gangerinfrastruktur Daueraufgabe
C1 Umgestaltung der Unterfiihrung in der Kusterdinger Stra3e
C2 Flachenbereitsstellung fir urban gardening Projekt

C1 Einzelne Spiel- und Fitnessgerate

C2 Austausch einzelner Sitzmdglichkeiten

Handlungsfeld Schulwegeplanung

D1 Erstellung Schulwegeplan + RegelméRige Uberpriifung Daueraufgabe
D2 Aktion Sicherer Schulweg Daueraufgabe
D2 Einrichtung von Laufbussen _

D2 Schulwegmarkierungen
Handlungsfeld Barrierefreiheit
E Uberpriifugn Treppenanlagen Daueraufgabe
E Einsatz von Bodenindikatoren an Querungsanlagen
Weitere Mal3nhahmenvorschlage

F1 Sensibilisierung Daueraufgabe
F2 Synergien Radverkehr

F3 Neukonzeption Bahnhofstral3e

Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Eine Priorisierung von MaRnahmenvorschlagen oder ganzen Handlungsfetaderfgiund der ver-
schiedenen Interessen, Bedurfnisse und den kleinteiligen Wegebeziahjeugs Ful3gangers sehr
schwer. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls noch einmal darauf hingowdéss wahrend die-
ses FulBverkehrs-Checks nicht alle potenziellen Problemlagen in Wannwaitttet wurden. Den-
noch sind aus den formulierten Mal3Bhahmenvorschlagen und den vielen Anregungé&eibieeh-
mer, die den Dokumentationen (Kapitel 8) zu entnehmen sind, einige henealrenh

¥ Handlungsfeld Schulwegeplanun®ie Entwicklung eines Schulwegeplans mit dazugehori-
gen infrastrukturellen und schulischen MobilititsmanagementmalRnahmen duitthste
Prioritat in Wannweil haben, da durch diese Umsetzung beraiideifiir das Zuful3gehen
sensibilisiert werden und lernen sich selbstéandig im StralRd&eherfortzubewegen. Auch
der Erlass Sicherer Schulweg sollte hierbei Beachtung finsleB\ 2019: 3). Die Voraus-
setzung dafir, dass Kinder zu Fu3 zur Schule und zu Freunden laufen kéoiftenin
Wannweil geschaffen werden. An den bekannten kritischen Steiléssen konzeptionelle
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Mafinahmen erarbeitet werden, welche die aktuelle Situation flr de®vErkehr verbes-

sern.

Handlungsfeld FuRwegensbesondere fehlende Gehwege stellen Fu3ganger in Wannweil

vor Herausforderungen. Daher sollten Mal3hahmen ergriffen werden, wigeistand z.B.

durch die Verkehrsberuhigung einiger StralRen durch das Verkehrszeiéliem™Z s K ¢c”%] or
«SE ~ "~ ] "8u 38]}v (°E &UP VP E Jve }v ES A(® AubAVX v A (
Kurzfristige MaBnahmenvorschlagén Wannweil I}Jvvd v v v c ] | v EBS Ev”r ~1X
Bahnhofstrafl3e) auch eine Vielzahl an kurzfristigen und kostenginstigen Ma8natuf

gezeigt werden, wie der Einsatz von einzelnen Spiel- und Sitzimkigjten oder die Gestal-

tung von Treppen. Diese sollten flr den Einstieg in eine systematadheerkehrsforde-

rung umgesetzt werden, um gleichzeitig langfristige MaRnahmen friipzénzuleiten.

Planersocietaf Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



FuRverkehrs-Check Wannweilbschlussbericht 47

6 Empfehlungen fir die weitere Ful3verkehrsforderung

Der Partizipationsansatz des Fullverkehrs-Checks hat eine Erwartlingghzei den Beteiligten
geschaffen, die sich auf die Umsetzung oder eine transparente RyiemMachbarkeit der disku-
tierten Malinahmenvorschlage bezieht. Insbesondere die kurzfristig ubeetz Mal3nahmenvor-
schlage sollten dabei im Fokus stehen, ohne die bedeutsamen langgeinidviainahmenvor-
schlage aus dem Blick zu verlieren. Uber die einzelnen MaRnahmen ittassfur die Gemeinde
Wannweil, organisatorische und strukturelle Moglichkeiten zu schédfzen aus dem Ful3verkehrs-
Check heraus zu verstetigen, die eine angemessene BeriicksichtigunglangeBedes Ful3ver-
kehrs sicherstellen.

Unterdem M}$5} cEHGDWEZ}A” «}oos v °EP E pv /v §gFausgehdndEch®E 3 E
der Beteiligung im Rahmen des FuRRverkehrs-Chedksim bestehenden Arbeitskreis Gesunde Ge-
meinde weiterhin ihre Erfahrungen und Bewertungen in Planungsprozesse esogie The-

men setzen kdnnen

Fur konkrete Planungsvorhaben oder in Bezug auf die Verkehrssicherheittiath Knewertete
bzw. empfundene Bereiche eignet sich das FormaB#grehung da so vor Ort, konkrete Sachver-
halte gepruft und Losungsmadglichkeiten diskutiert werden kénnen. Im RahmeBegehungen
konnen dabei Aspekte konkreter Ortlichkeiten bzw. verkehrlicher SituationeenmBtick geraten,
die bei einer rein planbasierten Betrachtung aus der Aktenlage aidffallen (kdnnen). Beispiel-
haft sind hier fur die Verkehrssicherheit, soziale Sichergifitige Sichtbeziehungen, beobachte-
tes Verkehrsverhalten oder Umfeldfaktoren zu nennen. Dieses Formas miakt zwangslaufig
durch Workshops abgerundet werden. Auf ein fundiertes Protokoll der Begeboiitg jedoch
nicht verzichtet werden.

Ein transparentes Beschwerdemanagement ist sinnvollerweise Besthaelskommunalen Inter-
netauftritts, der explizit auch Uber FuBverkehrsthemen informieren sollte. DabeigidBrlange
des FuRverkehrs auch Teil umfassenderer verkehrlicher Vorhaber{zi Stralenplanungen),
Uber die informiert wird. Gleichzeitig kbnnen umgesetzte MalRnahméistgewerden. Da der Ak-
tionsradius von Ful3gangern meist nicht das gesamte Gemeindegebietatnkf@snen nicht alle
durchgefiihrten Malinahmen im FuBverkehr durch den Einzelnen wahrgenommen weatear. D
sind regelméaRige Informati@m in Form eines kurze8achstandsberichtsilfreich, die getatigten
MalRnahmen gesammelt darzustellen.

Ausgehend von den im Ful3verkehrs-Check ausgewahlten TeilbereichemdeinGeempfiehlt es
sich, fur das gesamte Gemeindegebiet auf Grundlage einer systeh&tisind umfassenderen Be-
standsanalyse eilKonzept fur den FuBverkefrzu entwickeln, das sowohl qualitative als auch

8 Auf Antrag kénnen verkehrswichtige MaRnahmen der Rad- und FuRvsikfeastruktur geférdert werden. Da-
bei ist die Verkehrswichtigkeit von solchen Infrastrukturen Huweim aussagekraftiges Rad- bzw. Ful3verkehrs-
konzept nachzuweisen, welche eine Netzkonzeption beinhalten. (vgl. LGMRG Bg2ind VwV-LGVFG Beson-
derer Teil 2.5.1)
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quantitative Ziele festlegt und eine zeitweilige Fokussiefwehafft. Im Rahmen eines solchen Kon-
zeptes konnten auch Zielkonflikte, die sich aus MafRnahmen bezlglich degrKéhrs und aus
Grinden der Forderung des FuRRverkehrs ergeben (bzw. direkt damit zusanmmgenk& Aspekte
wie der Verkehrssicherheit, der Aufenthaltsqualitat oder dem8ortentwicklung) aufgenommen
werden. Als Alternative besteht auch die Mdglichkeit, Briigrammenzu arbeiten, die zwar keinen
ganzheitlichen Ansatz besitzen, aber bestimmte Themenfelder sysisshaind kontinuierlich be-
arbeiten (zB. ein Aktionsprogramm Spielelemente im 6ffentlichen Raum

Der FuRRverkehr mit seinen Schnittstellen zu anderen Verkehrsteileehbzw. Handlungsfeldern,
wie Tiefbau oder Ordnungsrecht, setzt eine gute Kommunikation innedweal Verwaltung voraus,
aber auch einestetige Weiterbildungvor dem Hintergrund sich andernder Rahmenbedingungen
und Mdglichkeiten (z. B. FGU Leitfadg\n).

Die ausreichende Bereitstellung von Haushaltsmitteln fir die gégtavialinahmen ist eine grund-

legende Voraussetzung. Im Rahmen der politischen Beratung und Besatdussf ist demnach

die Relevanz des FulRverkehrs (und insbesondere die Herausstellunghtteichen Synergieef-

fekte fur eine nachhaltigenwicklung) zu betonen. Z € J*8 & S8 Z v , peZ 08+5]s8 o cl
nahmen des FuRBverkehrsZ 1+~ 0 % }*]3]A vipe Z vU ] « v P]o§PevovvP(E]*3]P
Haushaltstitelfiir den Fuldverkehr zu verstetigen, um den FulRverkehr auf lange iS\dtdrinweil

als wichtige Mobilitatsform zu etablieren und weiter zu fordern.

Wenn die innerhalb eines Konzepts oder Programms geplanten und durchigefifta3nahmen
in Bezug auf ihre Umsetzung sowie ihre Wirkungen diavaduationbzw. eines regelméaiigen Be-
richtswesens unterzogen werden, kénnen Erreichtes und noch zu Legstérashsparent benannt
werden. Diese Umsetzungsbilanz ist auch im Hinblick auf die eingangante Erwartungshaltung
von Politik und Bevdlkerung gut einsetzbar.

9 Wird der FuRBverkehr im Rahmen eines verkehrsmitteliibergreifendsar@k&onzepts betrachtet, soll auf eine
gleichwertige Gewichtung der unterschiedlichen Verkehrsmittel isaaind eine Vernachléassigung des Um-
weltverbunds und insbesondere des FulRverkehrs vermieden werden.
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7 Zusammenfassung

Die Forderung des Ful3verkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedtamellungsfelder, ande-

rerseits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und stadkstireller Situationen eine

, E H*(}E& EuvPU ] pso] Z °© & 1 o v P Z Rwgus@ag ]S * C-
(Abbildung38).

Abbildung38: Vielfalt der Ful3verkehrsforderung

Quelle: Planersocietét, Eigene Darstellung

u( '"Epv o P E P ZuvP v <}pwEXPATEIRN E} Z3uvP v I}vvs v §E

der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele MalRnahmenvorsaiégdidrt werden,

die auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur FulRverketesitg verfolgen und zum

anderen punktuelle Problemlagen und Potenziale beleuchten. Die Prifundgomsgtzung der
MaRnahmenvorschléage erfolgten nach den formulierten Kriterien aude{&pr. Des Weiteren ist

die Abhangigkeit einiger Malinahmen von anderen zu beriicksichtigen. DatbelisiKoordination

der MaRnahmen und insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungstr&gn hoher Be-

deutung.

Planersocietat Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



50 FuRverkehrs-Check Wannweifbschlussbericht

Der FulRverkehrs-Check konnte in Wannweil verschiedene Situationesicbttn und Maf3nah-
menvorschlage zur Verbesserung liefern. Gleichzeitig solltenabEh Ansatze und Anregungen
fur ein strategisches Vorgehen gegeben werdea,alich Uber die Grenzen der untersuchten Be-
gehungsrouten hinaus fur das stadtische Gebiet anwendbar sind. Insglessan die vorbereite-
ten MalBRhahmenvorschlage bessere Bedingungen fir die FuRganger in Waemveeien.
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8 Dokumentation

Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des FuRverkehrs-Checksarmvédaaufbereitet und
dokumentiert. Sie sind Grundlage der vorangestellten Kapitel und stdiekommune weitere An-
regungen fur eine kinftige Entwicklung im Ful3verkehr liefern.

8.1 Auftaktworkshop (03. Juli 2019)

Tagesordnungspunkte:

1. BegriRung und Prasentation

2. Vorstellung und Themen der geplanten Begehungen
3. Arbeitsphase und Diskussion

4. Ausblick und Abschluss

Ort: Rathaus Wannweil
Datum / Uhrzeit; 037.201B/19:00-20.30
Anwesende: 21

BegrifRung und Prasentation

Die BegruiRung der Teilnehmer zu den Ful3verkehrs-Checks 2019 tGbernahbr. Hhristian Ma-
jer, Burgermeister der Gemeinde Wannweil. Er erlauterte kurz hieekjrinde zur Bewerbung an
den FuRverkehrs-Checks und verdeutlichte die Chancen, die darin bestdarr Domin von der
Planersocietat gab eine Einfiihrung in die Thematik FuRverkehr undertiidie Vorgehensweise
bei den FulRverkehrs-Checks.

Arbeitsphase und Diskussion

Die Teilnehmer des Auftaktworkshops wu
den aufgefordert, die aus ihrer Sicht gefahrl
chen oder unattraktiven Bereiche auf eine

Abbildung39: Diskussion der Probleme

vorbereiteten Karte zu markieren und zu e
lautern. Dies geschah mithilfe von roten Kl
bepunkten. Ebenso hatten die Teilnehmer d
Mdglichkeit, Bereiche hervorzuheben, welch
aus ihrer Sicht positiv zu bewerten sind od:
gewisse Potenziale besitzen, durch die die E
dingungen fir FuBganger verbessert werde
kénnen. Hierfir wurden griine Punkte vel

) Quelle: Planersocietét
wendet. (Abbildung9)
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Folgende Anmerkungen wurden von den Teilnehmern fir die beiden Untersuchungsgeiiete
raumlich unabhangig eingebracht:

Wannweil

x Die schmalen bzw. die nicht vorhanadenGehwege wurden als Mangel ausgemacht, da Zu-
fuRgehende sich eine Flache mit dem Kfz-Verkehr (teilweise @&hmpeist Tempo 30) tei-
len mussen, B. in der Bahnhofstral3e, Eisenbahnstralie.

x Der Zustand der Treppen sowie die teils starke Begriinung, wdiehEreppen verdunkel
wurdenz.B. an der Kusterdinger Stral3e/ Eisenbahnstral3e kritisiert.

x Als Beispiel flr einen unibersichtlichen Bereich an dem die QuemiBgdurch einge-
schrankte Sichtbeziehungen, schwerfallt, wurde die Kreuzungnbeftger Strafl3e/ Fried-
rich-List-Stral3e genannt. Die Teilnehmenden wiinschen sich Querliegsim der Kreu-
zung Marienstrafl3e/ Degerschlachter Stral3e an der DorfstraRegkdisger Stral3e, an der
HauptstralRe /FuRweg Echaz/ Edeka, am Unterer Miihlweg, am UrHatdenweg/ Kuster-
dinger Stral3e, an der Kirchentellinsfurter Stral3e sowie an denkahnstrale/ Bahnhof-
stral3e.

x Auch Uppige Begrinung kann zur Einschrankung der Sichtbeziehungen zwisché&r-den
kehrsteilnehmern fihren und die nutzbare Gehwegbreite einschrénkes. iBiger Fall in
der Richard-Burkhard-Stral3e.

x Vor allem Im Hegis, aber auch in der HauptstralRe, wurde dieh@&sdigkeit von den Teil-
nehmenden als zu hoch empfunden.

x Es kam zudem die Anmerkung, dass Alepel-Grinphase fir Zuful3gehen an der Haupt-
stral3e zu kurz ist.

x Konflikte zwischen Rad- und FuRverkehr wurden durch die Teilnehmenden kirdeen-
tellinsfurter Strale und in der Hauptstral3e bemangelt

x Die Barrierefreiheit wurde unter anderem in der Eisenbahnstmafie Kusterdinger Stral3e
bemaé&ngelt, auch die fehlende Bordsteinabsenkung in der Grief3stral3e wogsprochen.

x Die Teilnehmenden winschen sich eine durchgehende Beleuchtung endafgliulwege,
unter anderem entlang der Spinnerei.

x Des Weiteren wurde angemerkt, dass die Banke am Platz beior&ameim unglnstig plat-
ziert sind, da die Blickrichtung in Richtung der Wohnzimmer der Senidrebaeohner
geht.

x Der Platz an der Kusterdinger Strae sowie das BackagéaRleeubDordistrale wurden als
Orte mit vorhandenem Potenzial angesprochen, jedoch wurde beméngeltzdasBanke
fehlen. Ebenso wurde der Bereich des Echazufer, (wenn Neugestattigy &ls Raum mit
Aufenthaltsqualitat deklariert.

x Es wurde angeregt, dass die Route Uber Backagafle und DorfstsaBgeaierroute fir Se-
nioren attraktive wére, allerdings stort aktuell der runenderkéhr in der Dorfstral3e.

x Aufgrund der kurzen Wege, der ausreichenden Sitzmadglichkeiten und dénfiRI&inder
wurde das Rathaus-Umfeld getob

x Auch positiv finden die Teilnehmenden die Abkirzung zwischen Kuster@irg&e, Dorf-
stral3e und EisenbahnstralRe, welche vor allem von Kindern genutzt wird.
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x In der UhlandstraRe und Gottlieb-Daimler-Stral3e wurde hervorgehobes, Kiasler dort
auf der Stral3e spielen, daher wurde sich ein verkehrsberuhigter deireidiesen Stral3en
gewinscht.

x Des Weiteren wurde angeregt, dass Zebrastreifen besser alsIAmipel, da die Querung
zlgiger vollzogen werden kann.

x Die neugestalteten Spielplatze werden als positiv empfunden.

x Die Teilnehmenden sprachen mehrfach an, dass die Wanderwege rund amiéihgutzu
erreichen sind und sich zum Spazieren gehen eignen.

x Entlang der Kusterdinger Stral3e verlauft der Schulweg der Gruridsaer. Hier werden
von den Teilnehmenden Malinahmen gewtiinscht, welche die Verkehrssidtaeh&rund-
schulkinder steigern.

x Des Weiteren wurde angeregt, dass sich Wannweil ein Motto fllFdigs ausdenkt.

Ausblick und Abschluss

Herr Dr. Majer und Herr Domin bedankten sich fiir die Beteiligomgaftaktworkshop und verab-
schiedeten die Teilnehmer mit dem Aufruf zur Teilnahme an den Begehumg&eptemberEs
wurde darum gebeten, weiter Werbung fur die Begehungen zu machen, udaadthema Ful3ver-
kehr aufmerksam zu machen.

8.2 Begehungen

Im Zuge des Ful3verkehrs-Checks Badignitemberg organisierten das Planungsbiro Planersoci-
etat und die Gemeinde Wannweil gemeinsam zwei Begehungen, wovonneideli und eine im
September 2019 stattgefunden hahdbie erste Begehung fand mit einer Schulklasse unter Aus-
schluss der Offentlichkeit statt, die zweite Begehung wurdéféémtliche Begehung fir alle Biirger
in Wannweil veranstaltet. Wahrend der ersten Begehung lag der &glowkt somit auf den Schul-
wegen von und zur Uhlandschule. Die Schuler wurden im Rahmen desitingeauf die anschlie-
Rende Begehung vorbereitet. Jeder Schuler erhielt eine speziffsatgabe, die er wahrend der
Begehung zu erfillen hatte. Die Route verlief von der Uhlandscheledi®é Kusterdinger Stralie
und Degerschlachter Stral3e entlang der Marienstral3e zur Haafsiiber die Einfahrtstral3e. Von
der Hauptstral3e Uber die Bahnhofstral3e zur Eisenbahnstral3e und zilbéckdie Kusterdinger
Stral3e zur Uhlandschule. (Abbildug@ links)

Die zweite Begehung fiuihrte vom Rathaus tber die DorfstraRe umechBéstral3e zur Hauptstralle,
Uber die BahnhofstralRe zum Bahnhof, entlang der Griel3straRe undtdaBe zu den Sportplatzen
und zum Endpunkt an der Hauptstral3e beim Edeka. (AbbildOngchts)
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Interessierte Blrger konnten bei dieser Begehung gemeinsam mit dkehsplanern und Ver-

tretern der Gemeindeverwaltung und Politik bestimmte Situationehden Begehungsrouten be-
suchen, um vor Ort Probleme aufzuzeigen, Hinweise zu liefern und moégbshegen zu bespre-
chen. ZielderRundgd A &E +U c ] P o} | ES E s Evuv(d® v G WEIBVIE § v
leme, Potenziale und mdgliche Losungsanséatze zu diskutieren. Durchrtdéteveler Presse konn-
ten auch nicht anwesende Burger und weitere Interessierte iieBegehungen informiert wer-

den.

Abbildung40: Begehungsrouten: 1. Begehung (links) und 2. Begehung (rechts)

Quelle: Planersocietét, Eigene Darstellung Kartengrundlag: © ®psstMap-Mitwirkende

8.2.1 Begehung (24. Juli 2019)

Die erste Begehung in Wannweil wurde a
24. Juli 2019 als Kinderbegehung durchg
fuhrt. Die Eltern wurden vorab informiert unc
konnten in einem Fragebogen ihre Einsch
zungen zum Schulweg ihrer Kinder geben.

15 Schiler und Schilerinnen der Klasse
nahmen anschlieRend an der Begehung te
bei der sie anhand einiger beispielhafte
Standorte ihre Meinung zu ithrem Schulwe
erlautern konnten. Zusammen mit Vertretert
der Gemeinde und Schule wurde der Weg v
der Uhlandschule Uber die Kusterdinge

Abbildung41: Uhlandschule

Stralle, Degerschlachter Stral3e, Marien«Quelle: Planersocietat

rake, EinfahrtsstraRe und Dorfstrale zur

Bahnhofstral3e abgelaufen. Von dort aus fuhrte die Route Uber die Elkestralie zurtick zur Kus-
terdinger Straf3e und zum Schulgeléande. Entlang der Route wurden raedtidronen genauer be-
leuchtet. Darunter die Parkanlage an der Kusterdinger StraffeKdmizungsbereich der Deger-
schlachter StraRe/ Marienstral3e und die Treppenanlage in der Eisestral3e zur Kusterdinger
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Stral3e. Die dritte Station am Bahnhof (vgl. Abbildd@gwurde aufgrund der vorangeschrittenen
Zeit Ubersprungen.

BegrifRung durch Raphael Domin (Planersocietat) und Dr. Chriddajer (Blrgermeister)

Herr Domin und Herr Dr. Majer begrif3ten die Kinder. Herr Domtirirgeinem kleinen Stuhlkreis
im Klassenzimmer eine kurze Einfiihrung zur Frage was Verkehrsplanungebeshelinwiefern
Schulwege eine wichtige Rolle spielen. AuRerdem erlauterte er kurAbkuf der Begehung. Er
erfragte von den Kindern die Art und Weise wie sie normalerweisechuieSkommen und bishe-
rige Erfahrungen auf ihren Schulwegen. Viele Kinder geben an, mit deen &#r zu Ful3 zur
Schule zu kommen und das auch gerne tun. Au3erdem wird klar, dass die QuerHngteéedinger
Stral3e fur einige Kinder ein Problem darstellt und auch Konfliktpotemziachen Rad fahrenden
Kindern und FuRgangern besteht.

Nach der Rederunde wurden die Kinder darum gebeten einen Fragebogen aesgzuflitlem sie
Fragen zu ihrem Schulweg und ihrem Mobilitatsverhalten beantworteesolDabei sollten sie
sowohl positive als auch negative Erlebnisse beschreiben.

Daraufhin wurden die Kinder in zwei Gruppen aufgeteilt und ihnerdevjeweils in Zweier-Grup-
pen ein spezieller Aufgabenbereich zugeteilt, auf den siddrédBegehung besonders achten sollen.
Dabei solk sich jeweils ein Team auf die Aufenthaltsqualitat, die Bagfietheit, die Frequenz des
Kfz-Verkehrs, die Verkehrssicherheit, die Befahrbarkeit des WegidesmiRoller, die Begehbarkeit
des Weges flr Senioren und Familien und die Sitzmdglichkeiten idrdgebung konzentrieren.
Jeweils ein Kind der Gruppe durfte die Ergebnisse protokollieren.eMiniler wurden Warnwes-
ten und alle bendtigten Materialien, wie Kameras, Brillen mit 8elvdche, MaRbander, etc. aus-
geteilt. Daraufhin begann die Begehung und die Gruppen liefen mit ganidgostand zur ersten
Station an der Kusterdinger Stral3e.

Station1 - Parkanlage an der Kusterdinger Stral3e

Die Schiler nahmen in den vorher bestimmten Teams die Situation aufQuErungsstelle der
Kusterdinger Strale wurde ausgemessen und die Sichtbeziehung alis pesiertet. Zudem
wurde schnell klar, dass der hier vorhandene kleine Park fir die Kinde schon attraktiv ist, aber
noch verbesserungswiirdig ist. Mehr und anders gestaltete Sitzmdglichkedeien als Verbesse-
rungsmaoglichkeit genannt. Gleichzeitig finden die Schiler, dagreimen/ Wasserspiel dem Platz

Abbildung42: Bestandsbilder der Kusterdinger Stral3e

Quelle: Planersocietéat, Bestandsbilder (Kinder)
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einen schoneren Charakter geben kdnnte. Zusammen mit kleineren Spielnkégko und Insek-

ten- und Eidechsenhotels werden viele Mdglichkeiten zur Verbesserung getadeithzeitig wur-

den Stufen und Stolpersteine im Park von dem Team der Barrierefréiftestert. Es wurde ange-
merkt, dass das Rollerfahren in diesem Bereich eher nicht moglisheserhin war die Sauberkeit
fur Kinder ein wichtiger Faktor. (AbbilduAg)

Station 2 - Degerschlachter Stral3e/ Marienstral3e

An der zweiten Station fiel den Kindern die eAbbiIdung43: Degerschlachter StraRe
schwerte Sichtbeziehung durch den Verla
der Degerschlachter StraRe auf. Gleichzei
empfanden die Kinder die Geschwindigke
der Kfz als zu schnell und wiinschten sich, d
diese langsamer fahren. Die Gehwege werd
als zu schmal empfunden. Die Barrierefreihe
sei durch die zu hohen Borde nicht gegebe
Auch das Befahren der Wege mit Roller i

nicht moglich. (Abbildung?3)

AuBRerdem kritisierten sie die bisherige Gt
staltung des Bereiches, der durch eine erne
erte Bepflanzung und Sitzgelegenheit m
Miulleimer attraktiver gestaltet werden kénnte.

Quelle: Planersocietét, Bestandsbild

Im weiteren Verlauf wrde aufgrund der hohen Temperaturen eine kleine Trinkpause am Platz
beim Backgdile gemacht. Dabei fallt den Kindern auf, dass der Brunnen und dasdéelder
Briicke gesaubert werden sollten.

Station 3 - BahnhofstralRe

Die Station wurde aufgrund vorangeschrittener Zeit nicht naher betrachte

Station 4 - Eisenbahnstral3e/ Kusterdinge

StraRe Abbildung44: Treppenanlage in der Kusterding

StralRe
In diesem Bereich ist die Sichtbeziehung z\

schen Eisenbahnstrale und Kusterding
Stral3e durch den Verlauf tGber die Treppena
lage gestort. Die Treppenanlage wurde vc
den Kindern als sehr steil empfunden, we
halb die Barrierefreiheit eingeschrankt sinc
Auch in diesem Bereich haben die Schiil
Vorschlage gemacht, wie der Bereich attrak

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild
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ver zu gestalten ware. Dafur kdnnten zum B(Abbildung45: Schilerprotokoll
spiel Treppenstufen unterschiedlich bemakysterdinger Strake
werden. Zudem wiinschen sie sich Blume

késten. (Abbildung4)

Im weiteren Verlauf der Kusterdinger Straf?
wuinschen sie sich die Erneuerung der Grt
streifen (Rasen mahen, Bepflanzung) und d
Aufstellen von Blumenkibeln.

Im Anschluss lief die Gruppe zurlck zur L
landschule.
Quelle: Planersocietat
Verabschiedung
Herr Domin und Herr Dr. Majer bedanken sich bei den Kindern firadieahme an der Begehung
und verabschieden sie in den Schulschluss.

8.2.2 Begehung (25. September 2019)

Die zweite Begehung der FuBverkehrs-Checks 2019 in Wannweil fé2isl &sptember 2019 statt.
Sie begann um 18:00 Uhr vor dem Rathaus der Gemeinde WannaelD Bersonen nahmen an
der Begehung teil, darunter Vertreter der Gemeinde und der Rereswiie interessierte Birger. Die
Route fiihrte vom Rathausplatz zum Kreisverkehr Degerschlacha®ebtusterdinger Stral3e Uber
die Dorfstral3e, die BahnhofstralRe, Uber die Griel3- und JahnstmafRdEdeka-Markt an der Haupt-
stralle.

BegrifRung durch Raphael Domin (Planersocietat) und Dr. Chrid¥lajer (Blrgermeister)

Herr Dr. Majer, Burgermeister der Gemeinde Wannweil, begrifite dieegenden und erlauterte
kurz das Ziel der Veranstaltung. Anschliel3end erlauterte HerriD@Phanersocietatin Kirze das
Konzept der FuRverkehrs-Checks und das Vorgehen wahrend der Begehung.
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Station 1 t Rathausplatz

Der Rathausplatz ist ein zentraler Platz in d
Gemeinde, welcher von den Anwesenden ¢

0] 8§ EU cuE bez@chndV wird.
Der Platz um das Rathaus zeichnet sich du
ein Café, schattige Sitzgelegenheiten und ei
ch v I]eS N pneX

Abbildung46: Rathausplatz

Die Teilnehmer « ZE ] vU ¢ ]
]1+S Maufig von Kindern genutzt wirc
(Abbildung46). Angemerkt wurde, dass wei
tere kleine Spielgeréate den Platz noch weit
aufwerten koénnten. AufRerdem wurde nocl
auf den Larm von der Hauptstrafl3e hingewi
sen, der als stérend empfunden wird und di@uelle: Planersocietét, Bestandsbild

Aufenthaltsqualitat einschrankt.

Fur mobilitatseingeschrankte Personen erschweren die Pflastersmih@lem Rathausplatz die
Fatbewegung. Auch die Rampe vor dem Rathaus wird von mobilitatseimgedden Personen als
cZ}lo% E]P™ Ebehfalls kiitksch angesehen wurden die Pflasterungen im ganzen Gemein-
degebiet, da mobilitatseingeschrankte Personen immer wieder Problaihdiesem Bodenbelag
haben und dieser auch teilweise nicht in einwandfreiem ZustandnistNachgang wurde ange-
merkt, dass neben dem Bodenbelag im Gemeindegebiet auch die Fahrbahenmagiein schlecht
ersichtlich bzw. abgenutzt sind. Als Beispiel wurde die Tempo 30 éviamki in der Kusterdinger
Stral3e kurz vor der Eisenbahnbriicke genannt.
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Station 2 t Kreisverkehr an der Johanniskirche

Am Kreisverkehr befindet sich an der Haurappildung47: Kreisverkehr an der Johanniskirc
stral3e ein Ful3gangeriuberweg mit Mittelinse

An den Ubrigen Kreisverkehrsarmen sind kei
Zebrastreifen vorhanden. AuRerdem wird de
Kfz-Verkehr von der Degerschlachter Stral3e
die Kirchentellinsfurter StraRe Uber einen B
pass gefihrt.

Die Teilnehmer sind der Meinung, dass d
vorhandene Fuf3gangeriberweg gut funktic
niert und winschen sich in den anderen A
men des Kreisverkehrs ebenfalls eine Impl
mentierung von Zebrastreifen, um dem Ful
verkehr eine eindeutige Vorrangregelung :
gewahren. Es wird hervorgehoben, dass Sct
kinder meist auf der Seite des Bypasses |
Stral’e queren und an dieser Stelle eine Qu
rungsanlage wichtig ware.

Des Weiteren wurde auf weitere Konflikte m
dem Rad- und Kfz-Verkehr in der Kirchent
linsfurter StralBe hingewiesen, die aufgrun
der Routenfilhrung wahrend der Begehun
nicht naher betrachtet werden konnten. Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Station 3 t DorfstralRe

In der DorfstraRe befindet sich ein Backe/PPildung4s: Dorfstrafie

welcher gerne mit dem Auto angefahren wirc

Die Anwesenden bemangelten, dass die Dc

straBe haufig als Schleichweg genutzt wir

um die FuBgangerampeln auf der Hauptstral

zu umfahren. Zudem fehlen Gehwege, bew.

wird auf den Vorhandenen geparkt, wodurc

immer wieder auf der Stral3e gelaufen werde

muss. FUr mobilitdtseingeschrénkte Persont

ist auRerdem ds Queren schwierig, da dies«Quelle: Planersocietét, Bestandsbild
mit Rollatoren oder Rollstihlen einen Kopfsteinpflasterstreifen gberen missen (Abbildurés,
Abbildung49).
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Es wurde darauf hingewiesen, dass digeh- Abbildung 49: Fahrbahnbegleitendes Koy

wege” 1A E pee Z v A] ZubATE steinpflaster in der DorfstralRe
aber den Grundstiickseigentimern gehéren ur

diese private Stellplatze auf diesen Flachen
ben. Es handle sich somit um keine 6ffentliche
Gehwege.

Die Teilnehmer diskutierten Ldésungsvorschlag
wie die Einrichtung eines verkehrsberuhigten B
reichs, einer Temp@9-Zone einer Einbahn-
stral3e, eine Pflasterung oder Einengung der Fa
bahn zur Geschwindigkeitsreduzierung, mit d
nen der FuBverkehr in der Dorfstral3e verbesst
werden konnte.

Die Anwesenden merkten auRerdem an, dass i
nicht eindeutig gekennzeichneten privaten Ste
platze zu Missverstandnissen bei allen Verkeh
teilnehmern fuhrt. ZufulRgehende sind im Bereic
dazu angehalten die Fahrbahn zu nutzen. Die ¢
tenrdume konnten von Kfz-Fahrenden allerdint
als Gehweg fehlinterpretiert werden, weshal.?ue”e: Planersocietdt, Bestandsbild
Zuful3gehen auf der Stral3e als Fehlverhalten wahrgenommen werden kdnntsoltime Missver-
standnisse zu vermeiden, schlagt die Gruppe vor, einen FuBweg audltbraRn zu markieren.

Dadurch wird der Kfz-Verkehr auf moglichen Ful3verkehr auf der Fahrhaewhésen.
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Station 4 t Platz am Seniorenzentrum Abbildung50: Platz am Seniorenzentrum

Da die Fu3gangerbriicke Uber die Echaz z
schen der Dorfstral3e und der HauptstralRe g
sperrt ist, fihrte die Route bis zur Bahnho
stral3e und Uber die Hauptstral3e zum Platz ¢
Seniorenzentrum. Die Teilnehmer schilde
ten, dass sie die Briicke haufig genutzt wurt
und eine wichtige FulBwegeverbindung da
stellt.

Des Weiteren wurde an dieser Stelle die Fu
gangerampel Uber die Hauptstral3e bespr
chen. Diese sei fuir Senioren und Kinder wic
tig, jedoch sei die Griinphase fiir Senioren ul
Kindergartengruppen zu kurz.

Bei der Station 4 (Abbildung0) handelt es

sich um einen Quartiersplatz mit Béanken ur

Begriinung. Die Teilnehmer bemaéangelte

dass die Banke in schlechtem Zustand war¢

keinen Sonnenschutz hatten und die Sitzpo

tion unglicklich sei. Zudem wurde die Lau

starke durch die Hauptstral3e kritisiert. De

raufhin wurden die Wiinsche der AnweserQuelle: Planersocietat, Bestandsbilder
den, wie einen Platz fir Seniorenfithessaktivi-

taten, Spielgerate, einen Bilicherschrank, ein Hochbeet oder Banke dimmunikation einla-
den, diskutiert.

Station 5 t Apotheke Hauptstral3e/ Backer Bahnhofstral3e

An der Apotheke wurde ein weiterer Stopp eingelegt. An diesem wurd®derungssituation der
HauptstralBe an dieser Stelle besprochen. Durch die zu hoch empfundsobv@edigkeit des Kfz-
Verkehrs, die fehlende Querungshilfe und die schlechten Sichtbeziehumigd das Queren als
schwierig geschildert. Die Teilnehmer regen an, zur Blindelung desrkeiffngeund zur Geschwin-
digkeitsreduzierung een Ful3géangeriberweg oder einen Mini-Kreisverkehr mit Ful3gangertberwe-
gen zu installieren. Dies wirde auch zu Verbesserungen in der BalraRefstihren, so die Teil-
nehmer. In dieser werden ebenfalls die zu hohen Geschwindigkeitgsemechte Sichtbeziehun-
gen bemaéngelt. Die Planer des Planungsbiiros merkten an, dass saléation eines Mini-Kreis-
verkehrs im Bereich nicht moglich ist.

Daher wurden weitere Malinahmen wie eine Aufpflasterung des Kurverdbe®izur Bahnhofs-
straf3e sowie eine Anbringung eineschtung FullverkeMSchilds diskutiert.
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Station 6 t BahnhofstrafRe/ Eisenbahnstral3e

Abbildung51: Bahnhofstral3e

Die Situation an der Kreuzung Bahnhofstraf3
Eisenbahnstrale wird von den Teilnehme
unterschiedlich empfunden. Die Parkplatz
wurden von den Anwesenden als nicht st
rend empfunden, lediglich eine Ausweisur
fur Park & Ride sei an dieser Stelle sinnvc
Uneinig waren die Anwesenden dartber, ¢
Gehwege entlang der BahnhofstralRe benéti
werden. Dabei wurde geschildert, dass d
Querung der BahnhofstralRe vor allem fir Ki
der schwierig sei, da keine Gehwege vorhe
den sind und auch die Sichtbeziehunge
durch die Bebauung stark eingeschrankt sir
Einig sind sich die Anwesenden dartber, de
zur Querung der BahnhofstralRe auf Héhe d
Eisenbahnstral3e eine Querungshilfe bendoti
wird und dass di&nterfiihrungen oft gemie-
den wird. (Abbildundpl)

An dieser Stelle erhielten die Teilnehmer Br
len zur Simulation unterschiedlicher Sel
schwachen, um die Sichtverhéaltnisse fiéx s

heingeschrankte Personen nachempfinden Quelle: Planersocietat, Bestandsbilder

konnen.

Station 7 t Hauptstral3e/ Edeka

An der letzten Station, an der HauptstralRe a
Hohe des Edeka-Markts, wurde als erstes ¢
zurlickgelegte Weg, die gesammelten Eindr
cke und Erfahrungen mit den Brillen bespr
chen. Die Teilnehmer weisen darauf hin, da
der Weg zwischen den Sportfeldern fiir mobi
tatseingeschrankte Personen sehr steil ist ui
ein Gelander fehlt. Auch wurde berichtet, das
FuRRganger oftmals zwischen dem Gehweg
der HauptstralReund dem Eingang des Edek
eine Abkurzung Uber die Grinflache nehme
wirden, da an der entsprechenden Stelle ke
direkter FuBweg vorhanden ist. Die Anwese
den schildern zudem, dass es schwierig sei,

Abbildung52: HauptstralRe/ Edeka

Quelle: Planersocietét, Bestandsbilder
die Edeka-Einfdfuifizzu queren und dass auf der
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Treppe zum Edeka-Markt ein Gelander fehlt. Am Ende wurden voned@elmern noch die Win-
sche geaulert, einen Zebrastreifen auf Héhe der Richard-BurlSteaiie einen Zebrastreifen an-
zulegen sowie die Beleuchtungssituation der Wege um die Alte Spinoereitzessern.

Herr Dominund Dr. Herr Majer bedankten sich bei den Teilnehmenden und machte auldie
schlussveranstaltung am 21. November 2019 aufmerksam. Sie dliel Anwesenden dazu ein, da-
ran teilzunehmen und Werbung daflir zu machen. Ein Blrger merkte an, daBswigbung der
zweiten Begehugzu gering war und dies fur die Abschlussveranstaltung verbessatewsnpllte.
Herr Dr. Majer sagt dies zu.
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8.3 Abschlussworkshop23. Oktober 2019)

Tagesordnungspunkte:

1. Begrifung

2. Ruckblick auf die Begehungen und MalRBhahmenvorschlage
3. Diskussion

4. Abschluss und Evaluation

Ort; Rathaus Wannweil
Datum / Uhrzeit: 2310.2019/ 19:00-21:00
Anwesende: 15

BegrufRung

Vor Beginn der Veranstaltung wurden die Teilnehmer gebeten ihrépkche Einschatzung zur
FuRverkehrssituation in Wannweil abzugeben. Dies erfolgte Uber ewerBag der Themenfel-
der: Attraktivitat, Barrierefreiheit und Sicherheit (Abbildug)y

Herr Dr. Majer, Blrgermeister der Gemeinde Wannweil, begrif3teaieeéhmer zum Abschluss-
workshop der FuRverkehrs-Checks 2019 in Wannweil. Er gab einen kurzen Uliéxdaliden bis-
herigen Verlauf der Veranstaltung. Fir den Abschlussworkshop wiinschiehegine rege Diskus-
sion der vorgestellten Malinahmenvorschlage. Auch Frau Worch (Planerspbegéif3te die Teil-
nehmenden und gab einen Einblick in den Ablauf des AbschlussworkshopgoB8ie,laass es sich
bei den vorgeschlagenen MalRhahmen lediglich um MalRnahmenvorschlage handelt, piae Im
mentierung aber von Seiten der Gemeindeverwaltung und des Gemmaitegeerfolgen muss.

Ruckblick auf die Begehungen und MalRBnahmenvorschlage

Frau Worch fasste die beiden Begehungen vom 24. Juli 2019 und dem 25. Saf0dtbinhaltlich
zusammen. Herr Domin (Planersocietét) ging anschliel3end auf dieudgatilder Gehweg®&ue-
rungen, Aufenthaltsqualitat/ attraktive Raume und Wege, Schulwegeplg und Barrierefreiheit
ein und prasentierte verschiedene MalRnahmenvorschlage. Auch zu eindich&glmplementie-
rung der FulRverkehrsbelange in der Zukunft wurden Hinweise gegeben.
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Diskussion

Im Anschluss an die Prasentation leitete HeAbbiIdungSS: Abschlussdiskussion
Domin eine Nachfrage- und Diskussionsrun
ein. Er fragte die Anwesenden, wie sie die ei
zelnen MalRnahmenvorschlage bewerte
wudrden. Aber auch Hinweise zu einer mog
chen Priorisierung von Handlungsfeldern od:
EinzelmalRnahmen wurden erfragt. Folgenc

Punkte wurden angesprochen:

t Die Teilnehmer winschen sich ein
Prifung, wie die MalRnahmenvor
schlage konkret umgesetzt werdel
konnen

T Ein Teilnehmer wirft die Frage in de .

. o Quelle: Planersocietat
Raum, welches politische Leitziel die
Gemeinde verfolgt. Er schlug vor, dass sich die Gemeinde damit befmiiterwas Wann-
weil ist und fiir was die Gemeinde steht.

¥ Es wurde angesprochen, dass Wannweil einen Masterplan beziglich des EhRverk
brauchte und sich Gedanken gemacht werden muss, welche MalZnahmen Phabth.

T Auch wurde angeregt den Arbeitskreis Mobilitdt wieder ins Leben zu réfemvurde dies-
bezlglich nachgefragt, wie andere Kommunen den FuB3verkehr in ihreni@Ememple-
mentieren.

t Deutlich wurde auch, dass mehr Offentlichkeitsarbeit und Aufkigrbetrieben werden
muss, damit in Wannweil mehr zu Fuld gegangen wird. Auch ist nichli&@iTeilnehmern
bekannt, dass und bei wem Schaden und Anregungen gemeldet werden kénnen.

¥ Auch sehen die Anwesenden dringenden Handlungsbedarf im Bereich déw&gépia-
nung.

Im weiteren Verlauf der Nachfrage- und Diskussionsrunde wurde auf &enitellen eing-
gangenU ] Ju pu(3 1I8A}EI*Z}% pv A ZE v v P ZuvH wsidr cWE)
fiziert wurden:

T Beider ersten Problemstelle handelt es sich um die Degerscatastralle. Dort wird ein-
gewendet, dass die vorgeschlagenen MalRhahmen wie Pflasterungen undzartenem
durch die Witterung fir den Radverkehr gefahrlich seien, zum anderen bivtean War-
tungsaufwand zur Folge hatten. Es wird von den Teilnehmern vorgesclaageidhe der
MarienstrafRe/ WilhelmstralRe eine Gehwegnase evtl. in Kombinatioeimém Plateau zu
installieren.

T Als néchste Stelle wurde der Kreisverkehr an der Hauptstral3e begprollerbei wurde
diskutiert ob an allen Armen Ful3géngeriiberwege installiert werderesolRie Mehrheit
sprach sich fur die Prifung dieser Mal3nahme aus. Durch die Ful3gangeribevarege
eine einheitliche, nachvollziehbare Vorrangregelung fir den FuBkierxrzielt. Die Park-
platze auf der Briicke der Kusterdinger StraRe wurden als unihdish beschrieben. £
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wurde angemerkt, dass diese relativ neu sind und dies bei der Préfneg Ful3génger-
Uberwegs beachtet werden sollte. Die Teilnehmer sind allerdmghrheitlich der Mei-
nung, dass im Falle der Einschrankung der Sichtbeziehungen des FuRgangegghiber
eine Verlegung der Parkplatze nachgedacht werden muss.

Die von den Planern der Planersocietat vorgestellte Idee, didikeikbei der 1. Begehung
hatten, die Treppe der Kusterdinger Stral3e farbig zu gestaltarge von den Teilnehmern
als gut empfunden. Die Querungssituation der Kusterdinger Straf@ereich des Schul-
weges sollte den Teilnehmern zufolge ebenfalls Gberarbeitet werde

Als eine weitere wichtige Stelle wurde die Querung im Ber@étBahnhofstral3e hervor-
gehoben. Zuerst wurde beschrieben, dass das Queren der Hauptstral ervBardplatzen
aus zur Apotheke schwierig sei (dies war auch Bestandteil @@g2hung). Eine Querungs-
hilfe in Form einer Mittelinsel auf der HauptstraRe kdnnte diearzerleichtern, ist aber
wahrscheinlich aufgrund der bendétigten Flache nicht umsetzbar.

Es wurde besprochen wie die Querungssituation in der Bahnhofsstral3e aufdidiBa-
ckerei verbessert werden kénnte. Eine Aufpflasterung wird hier von ddnehmern als
sinnvollerachtet. Auch im Bereich auf Hohe der Dorf- und Eiral3e sind die Anwesen-
den der Meinung, dass dieser durchdacht werden sollte. Der StraBenvird von den
Teilnehmern als sehr breit empfunden und der ruhende Verkehr schraoktéa Teilneh-
mern, die Sichtbeziehungen stark ein. Um dies zu verbessern sehiafgilnehmer deut-
lichere Gehwegnasen vor. Zudem wird angeregt den vorhandenen FuRgangesgher
der Griel3straRe zu Uberprifen und gegebenenfalls zu erneuern. dhiehBfstrall3e auf
Hohe der Eisenbahnstralie sollte ebenfalls umgestaltet werden eda dRelation Bestand-
teil des Schulwegs ist, so die Teilnehmer. Um Flachen fir Gelevegehalten sind die
Anwesenden der Meinung, dass sich Gedanken uber die Grinflache lyenmat diese
notfalls zur Disposition gestellt werden muss. Gehwege und sidQaszungsstellen im
Bereich des Bahnhofs sehen alle Anwesenden als wesentlichen Bedtamkr Fuver-
kehrsférderung in Wannweil an. Hierzu gehdort auch, die barrieretdengestaltung des
westlichen Bahnsteigs.

Als ein weiterer Punkt wurde die DorfstralRe genannt, hierfir esalh Konzept erstellt
werden. Der Wunsch der Anwesenden ist, diese Stral3e in eineehrsderuhigten Be-
reich umzuwandeln. Angemerkt wurde hierbei, dass in diesem Zusammeimluahgder
Radverkehr beachtet werden sollte.

Zudem wurde von den Anwesenden die Notwendigkeit eines Ful3gangeriibeitegdie
HauptstraRe auf Hohe des Edekas bestéatigt, welcher bereitdemovierwaltung beim Land-
ratsamt Reutlingen beantragt wurde.

Wahrend der Nachfrage- und Diskussionsrunde betonte eine Teilnehmeecim dass die
Attraktivitat der Wege ein entscheidender Faktor fur das Zufu3gétien

Planersocietaf Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



FuRverkehrs-Check Wannweilbschlussbericht 67

Abschluss und Evaluation

Herr Domin beendete die Nachfrage- und DiskusAbbildung 54: Bewertung des Prozesses und
onsrunde und bedankte sich fir die Teilnahme. £Wischenergebnisse
bat die Anwesenden um eine Bewertung der Fu

verkehrs-Checks. In einer Matrix sollten die Anw

senden ihre Einschatzung wiedergeben (Abbildu

54). Es zeigte sich, dass sowohl der Prozess bzw.

Instrument der Ful3verkehrs-Checks als auch

Zwischenergebnisse weitestgehend positiv bewse

tet wurden. Insgesamt finden sich die meiste

Punkte im oberen rechten Quadranten, was sich .

eine gute Gesamtbewertung durch die Teilnehm

deuten l&sst.

Auch Herr Dr. Majer bedankte sich bei den Anw
senden fur die Teilnahme. Er bedankte sich aul3
dem bei Frau Worch und Herrn Domin fir die gu
Zusammenarbeit.

Quelle: Planersocietat
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