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�t�º�Œ�š�š���u�����Œ�P���~�s�D�•���î�ì�í�ð�����]�����&�µ�v�l�š�]�}�v�����]�v���Œ�����v�•�‰�Œ�����Z�‰���Œ�š�v���Œ�]�v���µ�v�����<�}�}�Œ���]�v���š�}�Œ�]�v���(�º�Œ�����]���������o���v�P����

�����•���&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�•�����µ�(���>���v�����•�������v�����P���•���Z���(�(���v�X�����v�������&�����Œ�µ���Œ���î�ì�í�ñ���Z���š�������•���s�D���u�]�š�������Œ�����µ�(�š���l�š�À���Œ�r

���v�•�š���o�š�µ�v�P���c�>�}�•���P���Z�š�[�•�J�^�������v���}�(�(�]�Ì�]���o�o���v���^�š���Œ�š�‰�µ�v�l�š���(�º�Œ�����]�����•�Ç�•�š���u���š�]�•���Z�����&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�•�(�‚�Œ�����Œ�µ�v�P���P���r

�•���š�Ì�š�X�� 

���]�����&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�•�(�‚�Œ�����Œ�µ�v�P���•�‰�]���o�š���•�]���Z���Z���µ�‰�š�•�����Z�o�]���Z�����µ�(���������v���������Œ���^�š�����š�����µ�v�����'���u���]�v�����v�� �����X�����]����

���l�š�]�À�]�š���š���v�������•���>���v�����•���•�]�v���������Z���Œ�������Œ���µ�(�����µ�•�P���Œ�]���Z�š���š�U�����]�����<�}�u�u�µ�v���v�������]�������Œ���&�‚�Œ�����Œ�µ�v�P�������•���&�µ�˜�r

�À���Œ�l���Z�Œ�•�� �Ì�µ�� �µ�v�š���Œ�•�š�º�š�Ì���v�X���s�]���Œ���,���v���o�µ�v�P�•�(���o�����Œ���Á���Œ�����v�� ���������]�� �À�}�u�� �>���v���� �������Œ�����]�š���š�W���>���v�����•�Á���]�š����

�&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�•�u���˜�v���Z�u���v���µ�v�����D�}�����o�o�‰�Œ�}�i���l�š�����]�v���•�µ�•���u�u���v���Œ�����]�š���u�]�š�������v���<�}�u�u�µ�v���v�U�����µ�(�����µ���µ�v����

�h�v�š���Œ�•�š�º�š�Ì�µ�v�P���À�}�v���E���š�Ì�Á���Œ�l�•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���v�U���^���Œ�À�]�������(�º�Œ�����]�����<�}�u�u�µ�v���v���µ�v�������]�����K�‰�š�]�u�]���Œ�µ�v�P�������•���Œ�����Z�š�r

�o�]���Z���v���µ�v�����(�]�v���v�Ì�]���o�o���v���Z���Z�u���v�•�X 
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���o�•���o���v�����•�Á���]�š�����D���˜�v���Z�u�����Ì�µ�Œ���&�‚�Œ�����Œ�µ�v�P�������•���&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�•���(���v�����v���î�ì�í�ñ���]�v���í�ñ�����µ�•�P���Á���Z�o�š���v���<�}�u�r

�u�µ�v���v�����������v�r�t�º�Œ�š�š���u�����Œ�P�•�����Œ�•�š�u���o�]�P���&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�•�r���Z�����l�•���•�š���š�š�X�����µ�(�P�Œ�µ�v���������•���P�Œ�}�˜���v�����Œ�(�}�o�P�•�������Œ��

�D���˜�v���Z�u�����Á�µ�Œ�����v�����]�����&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�•�r���Z�����l�•���•���]�š�������u���:���Z�Œ���î�ì�í�ò���u�]�š���i���������Z�š���<�}�u�u�µ�v���v���‰�Œ�}���Z�µ�v������

�(�}�Œ�š�P���(�º�Z�Œ�š�X���^���]�š�����u���Á�µ�Œ�����v���i�������•���:���Z�Œ�����š�Á�����ð�ñ�ì�����º�Œ�P���Œ�]�v�v���v���µ�v�������º�Œ�P���Œ�����µ�Œ���Z�����]�����&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�•�r

���Z�����l�•�����Œ�Œ���]���Z�š���~�^�š���v�����î�ì�í�ñ�r�î�ì�í�ô�•�X���•���Z�o�Œ���]���Z�����s�}�Œ�•���Z�o���P�����Á�µ�Œ�����v�����������]���P���•���u�u���o�š���µ�v�����u�]�š���s���Œ�š�Œ���r

�š���Œ�]�v�v���v���µ�v�����s���Œ�š�Œ���š���Œ�v�������Œ���o�}�l���o���v���W�}�o�]�š�]�l���µ�v�����s���Œ�Á���o�š�µ�v�P�����]�•�l�µ�š�]���Œ�š�X��Als Maßnahme des Ministe-

riums für Verkehr Baden-Württemberg werden die Fußverkehrs-Checks vom Fachbüro Planersoci-

etät durchgeführt. 
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2 Weitere Maßnahmen und Serviceleistungen für Kommunen im 

Rahmen der Fußverkehrsförderung des Landes 

Neben den Fußverkehrs-Checks ist 2019 eine zweite landesweite Maßnahme im Bereich der Fuß-

verkehrsförderung gestartet. Das Aktionsprogramm Sichere Straßenquerung des Verkehrsminis-

teriums Baden-Württemberg unterstützt sechs Kommunen dabei, mehr sichere Fußgängerüber-

wege einzurichten. Mit fachlicher Begleitung sowie mit verschiedenen Beteiligungsbausteinen 

wird in sechs Kommunen ein Konzept entwickelt, wo und wie Zebrastreifen vor Ort sinnvoll umge-

setzt werden können. 

Zur Unterstützung der Arbeit auf kommunaler Ebene bietet das Land darüber hinaus eine Reihe 

von Arbeitshilfen und Broschüren an: 

Grundlagendokument zur Fußverkehrsförderung  

Das Grundlagendokument informiert über den Fußverkehr und 

seine Förderung, bietet prägnante Wissensbausteine mit Zahlen, 

Fakten und Argumenten und stellt die Fußverkehrsförderung des 

Landes vor. Acht gute Beispiele aus baden-württembergischen 

Kommunen beschließen die Broschüre. 

https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publika-
tion/did/grundlagendokument-zur-fussverkehrsfoerderung/  

 

 

Leitfaden zur Durchführung von Fußverkehrs-Checks 

Der Leitfaden gibt Kommunen und anderen interessierten Akteu-

ren Hinweise, wie Fußverkehrs-Checks eigenständig durchgeführt 

werden können. Dazu stellt er die Methode der Fußverkehrs-

Checks Schritt für Schritt vor und gibt praktische Tipps für ihre 

Durchführung. 

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-
mvi/intern/Da-
teien/PDF/Fussverkehr_Checks_Leitfaden_zur_Durchfuehrung.pd
f 

  

https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/grundlagendokument-zur-fussverkehrsfoerderung/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/grundlagendokument-zur-fussverkehrsfoerderung/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Fussverkehr_Checks_Leitfaden_zur_Durchfuehrung.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Fussverkehr_Checks_Leitfaden_zur_Durchfuehrung.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Fussverkehr_Checks_Leitfaden_zur_Durchfuehrung.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Fussverkehr_Checks_Leitfaden_zur_Durchfuehrung.pdf
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Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von Fußgängerüberwegen  

Dieser Leitfaden richtet sich sowohl an Kommunen als auch an Stra-

ßenverkehrsbehörden sowie weitere Mitglieder der Verkehrs-

schau- und Unfallkommissionen in Baden-Württemberg. Der Leit-

faden stellt die erweiterten Spielräume zur Anordnung von Zebra-

streifen in Baden-Württemberg vor. 

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-

mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren/Fussgaengerueber-

wege_Leitfaden_Anlage_Ausstattung_Bro-

sch%C3%BCre_190215.pdf 
 

Abschlussberichte der Fußverkehrs-Checks 

Abschlussbericht der Fußverkehrs-Checks 2015 

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-
mvi/intern/Da-
teien/PDF/Fussverkehrs_Checks_2015_Abschlussbericht.pdf 

 

Abschlussbericht der Fußverkehrs-Checks 2016  

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-
mvi/intern/Da-
teien/PDF/Fussverkehr_Abschlussbericht_FVC_2016.pdf 

 

Abschlussbericht der Fußverkehrs-Checks 2017 

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-
mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren/Fussver-
kehr_FVC2017_Abschlussbericht.pdf 

 

Abschlussbericht der Fußverkehrs-Checks 2018 

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-
mvi/intern/Da-
teien/PDF/Fussverkehr_FVC_2018_Landesbericht.pdf 

 

Handlungsleitfaden zur kommunalen Fußverkehrsförderung  (in Bearbeitung) 

  

Außerdem bietet das Land jährlich eine Fachveranstaltung zum Austausch und zur Fortbildung der 

an der Fußverkehrsförderung interessierten Kommunen an. Dabei werden Fachvorträge mit Stadt-

begehungen verbunden, um so interaktiv und praxisnah zu informieren. U�v�š���Œ�������u���D�}�š�š�}���c�'���•�š���o�r

�š�µ�v�P���À���Œ���]�v�����š�J���'���u�]�•���Z�š�����µ�v�����(�µ�˜�P���v�P���Œ�(�Œ���µ�v���o�]���Z�����^�š�Œ���˜���v�Œ���µ�u���^���(���v�������]�������Œ�•�š�����s���Œ���v�•�š���o�š�µ�v�P��

im Juni 2016 in Göppingen statt. Bei der zweiten Veranstaltung im Juni 2017 in Heidelberg wurde 

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren/Fussgaengerueberwege_Leitfaden_Anlage_Ausstattung_Brosch%C3%BCre_190215.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren/Fussgaengerueberwege_Leitfaden_Anlage_Ausstattung_Brosch%C3%BCre_190215.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren/Fussgaengerueberwege_Leitfaden_Anlage_Ausstattung_Brosch%C3%BCre_190215.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren/Fussgaengerueberwege_Leitfaden_Anlage_Ausstattung_Brosch%C3%BCre_190215.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Fussverkehrs_Checks_2015_Abschlussbericht.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Fussverkehrs_Checks_2015_Abschlussbericht.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Fussverkehrs_Checks_2015_Abschlussbericht.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Fussverkehr_Abschlussbericht_FVC_2016.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Fussverkehr_Abschlussbericht_FVC_2016.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Fussverkehr_Abschlussbericht_FVC_2016.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren/Fussverkehr_FVC2017_Abschlussbericht.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren/Fussverkehr_FVC2017_Abschlussbericht.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren/Fussverkehr_FVC2017_Abschlussbericht.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Fussverkehr_FVC_2018_Landesbericht.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Fussverkehr_FVC_2018_Landesbericht.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Fussverkehr_FVC_2018_Landesbericht.pdf
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die Kindermobilität vertieft behandelt. Im Rahmen der dritten Fachveranstaltung wurde im Juni 

2018 in Ulm die sichere und komfortable Gestaltung von Querungen thematisiert. Das aktuelle 

Motto der Fußverkehrs-C�Z�����l�•���î�ì�í�õ���c�'���Z���v-sitzen-�•�‰�]���o���v�^��war Gegenstand der vierten Fachver-

anstaltung im Juni 2019 in Karlsruhe. 

Ergänzt werden die jährlichen Fachveranstaltungen zur Fußverkehrsförderung durch größere Kon-

ferenzen zum Thema auf Landesebene, die alle zwei bis drei Jahre stattfinden. Hier diskutieren 

KommunalvertreterInnen und ExpertInnen über die relevanten Maßnahmen auf dem Weg zu fuß-

gängerfreundlichen Kommunen. �E�����Z�� �����Œ�� ���µ�(�š���l�š�À���Œ���v�•�š���o�š�µ�v�P�� �î�ì�í�ñ�� �(���v���� �î�ì�í�ó�� �u�]�š�� �c�t���]�š���Œ��

�P���Z�š�[�•�J�^�����]�����Ì�Á���]�š�����&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�•�l�}�v�(���Œ���v�Ì���]�v�����������v-Württemberg statt. 
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3 Ziele und Ablauf der Fußverkehrs-Checks 

�����Œ���&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�•�r���Z�����l���]�•�š�����]�v�����]���o�}�P�}�Œ�]���v�š�]���Œ�š���•���µ�v�����‰���Œ�š�]�Ì�]�‰���š�]�À���•���s���Œ�(���Z�Œ���v�U�������]�������u�����º�Œ�P���Œ�]�v�v���v��

�µ�v�������º�Œ�P���Œ���Ì�µ�•���u�u���v���u�]�š���s���Œ�Á���o�š�µ�v�P���µ�v�����W�}�o�]�š�]�l���]�u�����]���o�}�P�����]�����^�]�š�µ���š�]�}�v�������•���&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�•���À�}�Œ���K�Œ�š��

�����Á���Œ�š���v�X���/�v���t�}�Œ�l�•�Z�}�‰�•���µ�v���������P���Z�µ�v�P���v�����Œ�(���•�•���v���µ�v�������]�•�l�µ�š�]���Œ���v���•�]�������]�����^�š���Œ�l���v���µ�v�����^���Z�Á�����Z���v��

�]�u�� �‚�Œ�š�o�]���Z���v�� �&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�� �µ�v���� ���Œ���Œ�����]�š���v�� ���v�•���Z�o�]���˜���v���� �D���˜�v���Z�u���v�À�}�Œ�•���Z�o���P���� �Ì�µ�Œ�� �&�‚�Œ�����Œ�µ�v�P�� �����•��

�&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�•�X�� �����Œ���&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�•�r���Z�����l�� �•�}�o�o�������Ì�µ�� �����]�š�Œ���P���v�U���]�v�� �����Œ���<�}�u�u�µ�v���� �•�]���Z���Œ���� �µ�v���� ���š�š�Œ���l�š�]�À����

�&�µ�˜�Á���P���� �Ì�µ�� �•���Z���(�(���v�X�� ���]���� �>�‚�•�µ�v�P�•���v�•���š�Ì���U�� ���]���� �]�v�� ���]�v���Œ�� �<�}�u�u�µ�v���� ���v�š�Á�]���l���o�š�� �Á���Œ�����v�U�� �l�‚�v�v���v��

���Æ���u�‰�o���Œ�]�•���Z���(�º�Œ�����v�����Œ�����<�}�u�u�µ�v���v�������•���>���v�����•���•���]�v�X�������Œ�º�����Œ���Z�]�v���µ�•���P�������v���•�]�����Á�]���Z�š�]�P�����/�u�‰�µ�o�•����

�(�º�Œ�����]�����Á���]�š���Œ�����&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�•�(�‚�Œ�����Œ�µ�v�P�������•���>���v�����•�X 

���]�����&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�•�r���Z�����l�•���•�}�o�o���v���(�º�Œ�����]���������o���v�P���������•���&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�•���•���v�•�]���]�o�]�•�]���Œ���v���µ�v�����]�Z�v���•�š���Œ�l���Œ���]�v�������•��

�����Á�µ�•�•�š�•���]�v���À�}�v���W�}�o�]�š�]�l���µ�v�����s���Œ�Á���o�š�µ�v�P���Œ�º���l���v�X���^�}���l���v�v���•�]���Z���•�}�Á�}�Z�o�����µ�(���l�}�u�u�µ�v���o���Œ�����o�•�����µ���Z�����µ�(��

�>���v�����•�������v�����•���Z�Œ�]�š�š�Á���]�•�������]�v�����v���µ�����D�}���]�o�]�š���š�•�l�µ�o�š�µ�Œ�����v�š�Á�]���l���o�v�U�����]���������u���&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�����]�v�����P�Œ�‚�˜���Œ����

���������µ�š�µ�v�P�������]�u�]�•�•�š�X 

�/�v�������Œ���(�º�v�(�š���v���Z�µ�v�����������Œ���o���v�����•�Á���]�š���v���D���˜�v���Z�u�����Ì�µ�Œ���&�‚�Œ�����Œ�µ�v�P�������•���&�µ�˜�À���Œ�l���Z�Œ�•���]�v�����������v�r�t�º�Œ�š�r
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Die Inhalte der jeweiligen Veranstal-

tungen sind in der Dokumentation (Ka-

pitel 8) ausführlich protokolliert. In der 

Dokumentation sind in Kapitel 5 auch 

Maßnahmenvorschläge für einzelne 

Handlungsfelder formuliert. 

Beim Auftaktworkshop wurden das 

Projekt der Fußverkehrs-Checks sowie 

ausgewählte Fakten zum Fußverkehr 

einschließlich guter Beispiele zu ver-

schiedenen Themenbereichen präsen-

tiert, um eine allgemeine Sensibilisie-

rung für die Belange des Fußverkehrs 

Abbildung 1: Veranstaltungsabfolge der Fußverkehrs-
Checks 

 

Quelle: Planersocietät, Eigene Darstellung 
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als Grundlage für die Begehungen zu schaffen. Auf Grundlage eines ersten Abstimmungsgesprächs 

schlugen Fachverwaltung und Planersocietät vor, das gesamte Gemeindegebiet zu untersuchen. 

Während der Veranstaltung bestand die Möglichkeit, Hinweise für die Routenführung zu geben. 

Anhand der bereitgestellten Plakate konnten durch rote und grüne Klebepunkte und zuzuordnende 

Karteikarten verschiedene Problemstellen, aber auch Orte mit Potenzialen, bspw. zur Verbesserung 

der Aufenthaltsqualität, herausgearbeitet werden. Dabei kamen einige Anmerkungen und Hin-

weise zustande, die in der Dokumentation (Kapitel 8) wiederzufinden sind. 

Als Kernelemente des Fußverkehrs-Checks in Wannweil fanden zwei Begehungen statt. Die erste 

Begehung wurde ausschließlich mit Schülern der 3. Klasse der Uhlandschule durchgeführt, da Schul-

kinder einen anderen Blick auf die vorhandene Verkehrsinfrastruktur haben. Vorab wurden die El-

tern der Schüler zu den Schulwegen ihrer Kinder befragt. Am Tag der Begehung erhielten die Schü-

ler eine Einführung. Anschließend wurden Ministerämter inklusive unterschiedlicher Aufgaben für 

die Begehung verteilt. So überprüfte beispielsweise der Sehminister ob an Querungen die Sicht 

durch Hindernisse eingeschränkt ist, der Familien- und Altenminister maß die die Gehwegbreite 

und der Gestaltungsminister fotografierte Stellen die ihm gut oder weniger gut gefielen. Die Bege-

hung selbst führte von der Uhlandschule entlang der Kusterdinger Straße, Degerschlachter Straße, 

Marienstaße, Einfahrtstraße, Dorfstraße, Bahnhof und Eisenbahnstraße zurück zur Uhlandschule. 

Die Schüler betrachteten somit die zentralen Konfliktstellen, die auch von den Eltern in der Befra-

gung geschildert wurden.  Die öffentliche Begehung verlief vom Rathaus, über die Kusterdinger 

Straße zur Dorfstraße, durch die Bahnhofstraße, Gries- und Jahnstraße zur Hauptstraße beim Edeka. 

Während der beiden Begehungen wurden problematische Querungssituationen durch die Beteilig-

ten geschildert, mögliche Lösungsansätze diskutiert, aber auch verschiedene Rahmenbedingungen 

erläutert, die die Umsetzung mancher Maßnahmen erschweren. 

Der Abschlussworkshop diente dem strukturierten Rückblick und der Reflexion auf die Begehun-

gen. Ebenso konnten erste Maßnahmenvorschläge zu Problemen und Potenzialen vorgestellt wer-

den. Gleichzeitig bestand für die Teilnehmer der Veranstaltung die Möglichkeit, die Maßnahmen-

vorschläge zu bewerten und zu priorisieren sowie eine Implementierung von Fußverkehrsbelangen 

in die zukünftigen Planungen zu diskutieren. Hervorzuheben ist die Beteiligung einiger Gemeinde-

ratsmitglieder, die an den ersten Ergebnissen der Fußverkehrs-Checks interessiert waren. 
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4 Stärken- und Schwächen-Analyse zum Fußverkehr vor Ort 

Wannweil ist eine Gemeinde mit etwa 5400 Ein-

wohnern im Landkreis Reutlingen. Die Gemeinde 

im Regierungsbezirk Tübingen liegt im Verdich-

tungsraum der Metropolregion Stuttgart und weißt 

über keine zentralörtliche Funktion auf. Das ca. 

5,34 km² große Gemeindegebiet ist von einer be-

wegten Topographie geprägt. 

Auf Basis der Begehungen sowie weiteren Hinwei-

sen der Verwaltung und den Beteiligten des Fuß-

verkehrs-Checks in Wannweil können einige As-

pekte genannt werden, die aus Sicht der Fußgän-

ger positiv zu bewerten sind. Diesbezüglich sind 

die fußgängerfreundlichen Bedingungen und Auf-

enthaltsqualität im Bereich des Rathauses zu nen-

nen. Eine besondere soziale Komponente wird in 

Wannweil durch Plakate wie in Abbildung 2 unter-

stützt. 

Ungünstig sind hingegen die Rahmenbedingungen des Fußverkehrs in Wannweil. Hier sind in erster 

Linie die Querungssituationen der Hauptstraße, Bahnhofstraße, Degerschlachter Straße und Kus-

terdinger Straße zu nennen. In der Ortsmitte kommt es durch beengte Straßenquerschnitte, wie in 

der Dorf- und Eisenbahnstraße, zu Flächenkonkurrenzen. Die aktuelle Sperrung der Fußgängerbrü-

cke über die Echaz ist für den Fußverkehr als eine weitere Einschränkung anzusehen, da damit eine 

wichtige und straßenunabhängige Verbindung für den Fußverkehr unterbrochen ist.  

Positiv anzusehen ist, dass die Verwaltung bereits versucht die Rahmenbedingungen des Fußver-

kehrs in Wannweil zu verbessern, indem sie sich derzeit für einen Fußgängerüberweg in der Haupt-

straße auf Höhe des Edeka-Marktes einsetzt. 

Aus den grob skizzierten Eindrücken sowie als Ergebnis aus den Workshops und den Begehungen 

können Handlungsfelder abgeleitet werden, die auf dem Weg zu attraktiven und sicheren Fußwe-

gen Berücksichtigung finden sollen. Die Handlungsfelder in Wannweil ergeben sich vor den folgen-

den Themenbereichen: 

�‡ Fußwege: Es wurde deutlich, dass es einen Mangel an durchgängigen Fußwegeverbindun-

gen in der Gemeinde gibt. Zwar sind durch die Treppen und Fußgängerbrücken über die 

Echaz direkte eigene Wege für Fußgänger vorhanden, dennoch sind die vorhandenen Netz-

lücken entlang von Straßen vor allem für Kinder und ältere Personen problematisch.  

�‡ Querungen: In diesem Themenfeld wurden Querungssituationen identifiziert, die ein siche-

res Queren der Fahrbahn für Fußgänger nur bedingt oder lediglich eine unkomfortable Que-

Abbildung 2: Meile des Lächelns 

 
Quelle: Planersocietät, Bestandsbild 



Fußverkehrs-Check Wannweil �t Abschlussbericht 15  

Planersocietät | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation 

rung zulassen. Einzelne Aspekte wie die Herstellung von Sichtbeziehungen sowie ein Vor-

rang für den Fußverkehr am Kreisverkehr können dazu beitragen die Situation für Fußgän-

ger zu verbessern. 

�‡ Aufenthaltsqualität: Es wurde erkannt, dass Aufenthaltsqualität nicht nur das lange Ver-

weilen auf Plätzen inkludiert, sondern auch attraktive Wege miteinschließt. Daher wurden 

Maßnahmen zur Gestaltung von interessanten Wegen und zur Steigerung der Attraktivität 

von Plätzen besprochen, wie z.B. die Installation von Sitz- und Spielmöglichkeiten. 

�‡ Schulwegeplanung: In diesem Handlungsfeld wurden Maßnahmen thematisiert, welche 

die Schulwege zur Uhlandstraße verbessern können. Hierbei wurde vor allem die Erarbei-

tung eines Schulwegeplans für die Uhlandschule angeregt, sowie sensibilisierende Maßnah-

men aus dem Bereich des schulischen Mobilitätsmanagements wie beispielsweise Lauf-

busse behandelt.  

�‡ Barrierefreiheit: Auch die Bedeutung einer barrierefreien Gestaltung des öffentlichen 

Raums wurde betrachtet, da diese für geh- und seheingeschränkte Personen wichtig für 

eine eigenständige Fortbewegung sind. 

Ergänzend zu den genannten Handlungsfeldern 

gibt es weitere Maßnahmenvorschläge zu den 

einzelnen Situationen, die im Laufe der Bege-

hungen betrachtet werden konnten. Alle weite-

ren Anmerkungen und Anregungen zum Fußver-

kehr, die während der Fußverkehrs-Checks auf-

kamen, jedoch nicht im Rahmen dessen behan-

delt werden konnten, finden sich in den Doku-

mentationen (Kapitel 8) wieder. 

Auf Basis persönlicher Erfahrungen sowie des In-

puts der Veranstaltungen des Fußverkehrs-

Checks sollten die Teilnehmer des Abschluss-

workshops zu Beginn der Veranstaltung ihren 

derzeitigen Eindruck zur Situation des Fußver-

kehrs in Wannweil äußern (Abbildung 3). Dabei 

wurde durch diejenigen, welche sich an dieser 

Abfrage beteiligten, deutlich, dass der Teilaspekt 

der Attraktivität von Fußwegen eher ausgegli-

chen bewertet wurde. Die Teilaspekte Barriere-

freiheit und Sicherheit wurden hingegen etwas 

negativer bewertet.1 Insgesamt konnten der 

���µ�•�•���P�����c�/���Z�����]�v���P���Œ�v�����&�µ�˜�P���v�P���Œ���]�v���u���]�v���Œ���<�}�u�u�µ�v���^�����]�v���•���Z�Œ���P�Œ�}�˜���Œ���d���]�o�������Œ���d���]�o�v���Z�u���Œ���ceher 

�Ì�µ�•�š�]�u�u���v�^�����Ì�Á�X���c�Ì�µ�•�š�]�u�u���v�^.

 
1 Es wurde nicht unterschieden, ob es sich um soziale Sicherheit auf Fußwegen oder um Aspekte der Verkehrssi-

cherheit handelt.  

Abbildung 3: Situation der Fußgänger in Wann-
weil (Befragung) 

 
Quelle: Planersocietät, Eigene Aufnahme 
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5 Maßnahmenvorschläge nach Handlungsfeldern 

Die Maßnahmenvorschläge und Handlungsmöglichkeiten sind Ergebnis der vier Veranstaltungen 

des Fußverkehrs-Checks in Wannweil. Auf Grundlage der Diskussionen im Auftakt- und Abschluss-

workshop, der Diskussionsbeiträge während der Begehungen und der gewonnenen Eindrücke wäh-

rend des gesamten Fußverkehrs-Checks wurden Maßnahmenvorschläge zu den Handlungsfeldern 

Fußwege, Querungen, Aufenthaltsqualität, Schulwegeplanung sowie Barrierefreiheit formuliert. 

Festzuhalten ist, dass nicht sämtliche fußverkehrsbezogene Problemfelder und Aspekte im Rahmen 

dieses Fußverkehrs-Checks behandelt werden können. Dies betrifft vor allem Themen, die sich bei 

siedlungstypspezifischen Rahmenbedingungen (z. B. in Gewerbegebieten) äußern oder einen be-

sonderen Themenbereich (z. B. Freizeitverkehr) des Fußverkehrs betreffen. 

5.1 Handlungsfeld Wege (A) 

Fast alle Menschen gehen zu Fuß, daher sollte die Infrastruktur den Anforderungen der verschie-

denen Zufußgehenden entsprechen. Auf den ersten Blick ist der Anspruch des einzelnen Fußgän-

gers deutlich geringer, als der der anderen Verkehrsteilnehmer, da er am wenigsten Platz benötigt 

und ohne Fahrzeug sehr flexibel ist. Durch die höhere Verletzbarkeit sind allerdings die Anforde-

rungen an eine sichere Gestaltung der Fußverkehrsinfrastruktur höher. Außerdem stellen die ver-

schiedenen Bedürfnisse von Menschen mit unterschiedlichen Einschränkungen eine Herausforde-

rung dar. Daher benötigt es genug freie Flächen ohne zu viele Unterbrechungen und Hindernisse.  

Fußwege sind notwendig um sichere Wegeverbindungen für die leiseste, umweltfreundlichste und 

kostengünstigste Verkehrsform zu schaffen. Fußgänger sollten auf diesen möglichst direkt und 

ohne lange Wartephasen ans Ziel kommen. Für die Nutzung von Fußwegen sind Faktoren wie der 

Gehkomfort, welcher sich durch die Breite und Belag den des Weges auszeichnet sowie die Um-

feldqualität und die Sicherheit entscheidend. Sichere Fußwege zeichnen sich durch eine ausrei-

chende Beleuchtung, Vorhandensein von sozialer Kontrolle, gute Sichtbeziehungen und angepasste 

Kfz-Geschwindigkeiten aus. Maßnahmen für eine fußgängerfreundliche Gemeinde sollten daher 

sein: 

�‡ Schaffung eines durchgängigen Wegenetzes 

�‡ Verbesserungen der Sicherheit (Verkehrs- und soziale Sicherheit sowohl subjektiv als auch 

objektiv) 

�‡ Sicherstellung von breiten und hindernisfreien Wegen 

�‡ Steigerung der Umfeldqualität 

�‡ Sicherung des Gehkomforts 
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Schaffung eines durchgängigen Wegenetzes (A1) 

Eine Betrachtung von Wegeverbindungen sollte im Kontext einer ganzheitlichen Straßenraumge-

staltung stattfinden, da Fußwege aus verschiedenen Infrastrukturelementen wie Gehwege als stra-

ßenbegleitender Bereich, Treppen, Brücken, Rampen oder eigenständigen Wegen bestehen. Ein 

Fußwegenetz dient dazu wichtige Quellen und Ziele der Fußgänger in der Gemeinde zu verbinden. 

Dieses Netz sollte zusammenhängend, umweg- und hindernisfrei sein sowie der Orientierung die-

nen. Fußgänger möchten ihr Ziel direkt erreichen, daher sind Wege möglichst direkt zu führen, um 

eine kurze Gehzeit zu erreichen.  

In Wannweil gibt es eine Vielzahl an Wegen 

die ausschließlich für den Fußverkehr vorgese-

hen sind, wie Treppen, Fußgängerbrücken, se-

parate Fußwege z. B. entlang der Sportfelder 

und Abkürzungen wie die Brunnenstraße 

(Abbildung 4). Für den Fußverkehr vorbehal-

tene Fußwege werden von Fußgängern als 

�c�����•�}�v�����Œ�•�� ���v�P���v���Z�u�^�� ���u�‰�(�µ�v�����v�� �~vgl. 

ASTRA 2015: 49). Daher gilt es diese beste-

henden Wegeverbindungen zu sichern und 

auszubauen. Dies betrifft auch die Fußgänger-

brücke zwischen der Dorfstraße und Haupt-

straße über die Echaz, die seit Sommer 2019 

gesperrt ist. Bei den Veranstaltungen der Fuß-

verkehrs-Checks in Wannweil wurde von den Teilnehmern die Attraktivität dieser Verbindung für 

den Fußverkehr erläutert. Diese Brücke ist eine direkte Wegeverbindung von der Dorfstraße zur 

Hauptstraße. Außerdem bietet sie die Möglichkeit getrennt von anderen Verkehrsarten die Echaz 

zu queren. Die Sperrung der Brücke wird von den Teilnehmern als großer Qualitätsverlust angese-

hen. Aus diesem Grund wird dringend empfohlen, die Fußgängerbrücke über die Echaz mit hoher 

Priorität instand zu setzen.  

Abbildung 4: Brunnenstraße als direkte Fußwege-
verbindung 

 
Quelle: Planersocietät, Bestandsbild 
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Sicherstellung von breiten und hindernisfreien Wegen (A2) 

Ein wichtiges Element des Fußwegenetzes ist 

der Gehweg, der entsprechend den Ansprü-

chen der Fußgänger zu gestalten ist. Dieser 

wurde in den vergangenen Jahrzehnten häu-

fig nicht fußgängerfreundlich bemessen. Als 

Grundlage für die erforderliche Gehwegbreite 

wird der Regelfall (Wohnstraße mit geschlos-

sener Bebauung) angenommen. So sollen sich 

zwei Fußgänger begegnen können und ein Si-

cherheitsabstand zur Hauswand oder Einfrie-

dung und zur Fahrbahn eingehalten werden, 

woraus eine Seitenraumbreite von 2,50 m re-

sultiert (Abbildung 5). Eine nutzbare Mindest-

breite als Bewegungsraum zweier sich begeg-

nender Fußgänger liegt demnach bei 1,8 m. 

Das Zufußgehen ist attraktiver, wenn der Geh-

bereich nicht gesucht werden muss, sondern 

ein Vorbeigehen an anderen Fußgängern sich problemlos gestaltet. Dieser benötigte Platz kann oft-

mals nur geschaffen werden, wenn der Straßenraumquerschnitt neu aufgeteilt wird. In der RASt 06 

(Richtlinien für Anlagen von Stadtstraßen) wird die ideale Proportionierung des Straßenraums in 

einem Verhältnis 30% Seitenraum/ 40% Fahrbahn/ 30% Seitenraum empfohlen (vgl. FGSV 2006a: 

35).  

Die Bahnhofstraße (Abbildung 6) liegt zentral 

in Wannweil und verbindet den Bahnhof mit 

der Hauptstraße. Die Verbindung ist für den 

Fußverkehr, aber auch für andere Verkehrsar-

ten eine wichtige und vielfrequentierte 

Route. In der Bahnhofstraße besteht auf der 

südöstlichen Straßenseite eine Netzlücke im 

Fußwegenetz, da es keinen durchgehenden 

Gehweg gibt. Um das Zufußgehen an dieser 

Stelle sicherer zu gestalten, sollten auf beiden 

Straßenseiten Gehwege mit einer mindest-

breite von 2,5 m realisiert werden. Aufgrund 

zahlreicher Herausforderungen in der Bahn-

hofstraße (Siehe F3) sollte eine grundsätzliche Neukonzeption von der Hauptstraße bis zum Bahn-

übergang angestrebt werden. Bei dieser �•�}�o�o�š�����c�À�}�v�����µ�˜���v���v�����Z���]�v�v���v�^��gedacht werden, um genü-

gend Platz für den Fußverkehr zu schaffen (vgl. FGSV 2006a).  

Abbildung 5: Aufteilung des Seitenraumes für 
Wohnstraßen (Regelfall) 

 
Quelle: Planersocietät nach FGSV 2002: 16 

Abbildung 6: Netzlücke Bahnhofstraße  

 
Quelle: Planersocietät, Bestandsbild 
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Aus den Befragungen der Eltern und Schüler der Uhlandschule wurde ersichtlich, dass die Eisen-

bahn- und Dorfstraße, welche parallel zur Hauptstraße verlaufen, von vielen Schülern auf dem 

Schulweg genutzt werden. In diesen Straßen sind derzeit ebenfalls keine Gehwege vorhanden 

(Abbildung 7).  

Bei einer Belastung von weniger als 50 Kfz in der Spitzenstunde (500 Kfz/ 24 h) kann zwar auf die 

Anlage separater Gehwege verzichtet werden, jedoch sollte dann eine mäßige Fahrgeschwindig-

keit, bspw. durch verkehrsberuhigte Bereiche, sichergestellt werden (vgl. FGSV 2002: 13). Eine kurz-

fristige Maßnahme kann daher der Einsatz von Bodenpiktogrammen sein, um die Aufmerksamkeit 

der Fahrzeugführer für Fußgänger auf der 

Fahrbahn zu erhöhen (Abbildung 8).  

Da die Dorf- und Eisenbahnstraße Bestand-

teile des Schulwegs sind und als Mischfläche 

ohne Gehwege angelegt wurden, empfiehlt 

sich eine Umwidmung dieser Straßen mit 

dem Verkehrszeichen 325 StVO zu einem 

Verkehrsberuhigten Bereich �~�c�^�‰�]���o�•�š�Œ���˜���^�•. 

Dies beinhaltet unter anderem, dass diese 

Straßen überwiegend der Aufenthalts- und Er-

schließungsfunktion dienen und der Fußgän-

gerverkehr nach Straßenverkehrsordnung 

Vorrang hat. 

Mit der Kennzeichnung einer Straße mit dem 

Verkehrszeichen 325 StVO wird das Ziel ver-

folgt, die Dominanz des Kfz-Verkehrs auf die-

ser Straße zu verringern. Es soll gleichzeitig 

das Geschwindigkeitsniveau und die Ver-

kehrsstärke in diesem Bereich vermindert 

werden. Die Umwidmung gewährt dem Fußverkehr Rechte, z. B. ein Geh- und Aufenthaltsrecht, 

sowie die Freiheit, nach Belieben die Fahrbahn zu kreuzen und mitten auf der Fahrbahn zu gehen, 

Abbildung 8: Beispiele für Bodenpiktogramme 

Quelle: Planersocietät, Beispielbilder Ehingen, Pirma-

sens 

Abbildung 7: Eisenbahnstraße (links), Dorfstraße (rechts) 

 
Quelle: Planersocietät, Bestandsbilder 
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solange der Kfz-Verkehr dadurch nicht unnötig behindert wird. Die Bedeutung der Erschließungs- 

und Aufenthaltsfunktion wird somit hervorgehoben und die Verkehrssicherheit und Aufenthalts-

qualität erhöht. 

Die Ausweisung kommt nach der Verwaltungsvorschrift (VwV) zur StVO nur in Betracht, wenn bis-

her sehr geringer Verkehr vorhanden ist und die Straße den Eindruck vermittelt, dass eine Aufent-

haltsfunktion überwiegt. Die Verwaltungsvorschrift besagt auch, dass Vorsorge für den ruhenden 

Verkehr getroffen werden muss. Dies kann durch die Markierung von Parkplätzen erfolgen 

(Abbildung 9). 

Die genaue Verkehrsstärke wird in der VwV StVO nicht eindeutig beziffert (vgl. VwV-StVO zu § 42 

zu Zeichen 325.1 und 325.2 Abs. 1). Die Unfallforschung der Versicherer (UDV) geht hier von einer 

�c�s���Œ�l���Z�Œ�•�����o���•�š�µ�v�P���À�}�v�������µ�š�o�]���Z���Á���v�]�P���Œ�����o�•��40 Kfz in der Spitzenstunde (400 Kfz/ 24 h)�^�����µs (vgl. 

UDV 2015: 16).  

Im Rahmen einer Untersuchung zur Auswirkung der Gestaltung von verkehrsberuhigten Bereichen 

auf das Unfallgeschehen empfiehlt die UDV unteranderem Anfang und Ende der Mischflächen von 

verkehrsberuhigten Bereichen durch eine entsprechende Ausführung kenntlich zu machen 

(Abbildung 10). Des Weiteren wird darauf hingewiesen, dass zwar eine Möblierung in verkehrsbe-

ruhigten Bereichen stattfinden kann, mit dieser aber sparsam umgegangen werden sollte um aus-

Abbildung 10: Beispiele für die Ausführung von verkehrsberuhigten Bereichen 

     
Quelle: Planersocietät, Beispielbilder Karlsruhe, Schramberg 

Abbildung 9: Beispiele für markierte Parkplätze 

     
Quelle: Planersocietät, Beispielbilder Karlsruhe, Pirmasens 
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reichende Freiflächen für spielende Kinder offen zu lassen und um keine gefährlichen Sichthinder-

nisse zu schaffen. Um die Aufmerksamkeit des Fahrzeugführers zu steigern kann auch eine farbliche 

Gestaltung der Oberfläche dienlich sein (vgl. UDV 2015: 142). 

Die Stadt Freiburg hat ein Konzept zur nach-

träglichen Umwandlung bestehender Wohn-

straßen in verkehrsberuhigte Bereiche entwi-

ckelt (Stadt Freiburg 2019). Bei diesem wer-

den, wenn dies von den Bewohnern befür-

wortet wird und sorgfältig geprüft wurde, 

Straßen in verkehrsberuhigte Bereiche umge-

staltet (Abbildung 11). Dies erfolgt durch den 

Einsatz von Pollern im Eingangsbereich, farbi-

gen Bodenpiktogrammen, versetzten Park-

plätzen und gesonderten Spielbereichen 

(Stadt Freiburg 2019).  

Aufgrund der derzeitigen Straßenraumgestal-

tung der Eisenbahnstraße sollte eine Umwidmung dieser zu einem verkehrsberuhigten Bereich an-

gestrebt werden (Abbildung 12). Zur Kenntlichmachung des Anfangs der Mischfläche sollten mar-

kierte Querstreifen oder eine Aufpflasterung sowie ein farbiges Bodenpiktogramm zum Einsatz 

kommen. Zudem sollten in der Eisenbahnstraße Parkplätze markiert werden (Abbildung 9). 

Hinsichtlich der Dorfstraße (Abbildung 7) ist zu beachten, dass es einige Flächen gibt, die wie Geh-

wege aussehen, sich aber in Privatbesitz befinden und auf diesen, Stellplätze verortet sind. Eine 

weitere Herausforderung in der Dorfstraße ist, dass das RadNETZ Baden-Württemberg (Siehe F2) 

Abbildung 11: Beispiel für verkehrsberuhigten Be-
reich im Bestand 

   
Quelle: Planersocietät, Beispielbild Freiburg 

Abbildung 12: Eisenbahnstraße Bestand (links); Mögliche Gestaltung der Eisenbahnstraße 
(rechts) 

  
Quelle: Planersocietät, Bestandsbild, Beispielskizze 
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von Tübingen nach Reutlingen durch diese geführt wird.2 Eine Umwidmung der Dorfstraße mit zu-

sätzlicher Umgestaltung ist somit mit Herausforderungen verbunden, sollte jedoch geprüft werden. 

Ein flankierender Bestandteil bei der Umsetzung der Verkehrsberuhigungsmaßnahmen in Wann-

weil ist die Beteiligung der Bewohner. Daher sollte in einem ersten Schritt die Meinung der Bewoh-

ner eingeholt werden. Eine mögliche Umwidmung sowie mögliche Alternativen zur Verkehrsberu-

higung sollten anschließend geprüft werden.  

Sicherung des Gehkomforts (A3) 

Für eine problemlose Nutzung von Fußwegen spielen der Belag und die Beschaffenheit der Ober-

fläche eine wichtige Rolle. Fußgänger nutzen ihre eigene Muskelkraft um ihr Ziel zu erreichen. Auf 

Kopfsteinpflaster und wassergebundenen Bodenbelägen wie Sand und Kies benötigt der Fußgänger 

mehr Energie als auf einer durchgehenden Deckschicht. Insbesondere für Menschen mit Gehhilfen 

oder Rollstühlen, die überwiegend ihre Armmuskulatur einsetzen und diese geringer ausgeprägt ist 

als die Beinmuskulatur, sind diese Bodenbeläge mit einem hohen Krafteinsatz verbunden. Für diese 

Personengruppe ist es umso wichtiger sich auf Wegen mit glatten Oberflächen und niedrigen Rei-

bungsverlust bewegen zu können.  

Einbußen in Komfort und Sicherheit gehen bei Kopfsteinpflaster und wassergebundenen Bodenbe-

lägen auch von Witterungsbedingungen aus. Durch Regen können Wege aus Kopfsteinpflaster rut-

schig werden und auf wassergebundenen Bodenbelägen sich Pfützen in Absenkungen und Uneben-

heiten bilden. Auch unregelmäßige Oberflächenstrukturen, wie Pflasterungen in schlechtem bauli-

chem Zustand, Schachtdeckel und Einbauten stellen ein Sicherheitsrisiko dar. Daher sind die konti-

nuierliche Kontrolle und Instandsetzung der Qualität der vorhandenen Fußwege eine wichtige Auf-

gabe. In regelmäßigen Abständen sollten Überprüfungen stattfinden, um Stolperfallen insbeson-

dere bei Pflasterungen zu verhindern. Zur Steigerung des Gehkomforts und der Attraktivität des 

Fußverkehrs sollte die Pflasterung an der Hauptstraße überprüft und instandgesetzt werden. Zu-

dem sollte in Erwägung gezogen werden, die betroffenen Wege abzuschleifen oder die Fugen zu 

 
2 Die Qualitätsstandards des RadNETZ lassen Verkehrsberuhigte Bereiche auf kurzen Abschnitten zu (vgl. VM BW 

2016b: 16). 

Abbildung 13: Pflasterung Hauptstraße (links); Beispiel für abgeschliffene Pflasterung (rechts) 

       
Quelle: Planersocietät Bestandsbild, Beispielbild Münster 
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verfüllen (Abbildung 13). Dabei sollte ein durchgehendes, zusammenhängendes Wegenetz entste-

hen. 

Für die Qualität des Fußverkehrs ist auch das durchgehend nutzbare Luftraumprofil wichtig. Über 

die gesamte Strecke sollte ein Verkehrsraum mit einer lichten Höhe von mindestens 2,00 m freige-

halten werden (vgl. FGSV 2006a: 29). Saisonal wird das Luftraumprofil durch den Bewuchs von 

Pflanzen beeinträchtigt (z. B. Treppe an der Kusterdinger Straße). Vor allem Menschen mit einge-

schränkter Sehkraft können diesen nicht immer rechtzeitig erkennen, wodurch sie einer Verlet-

zungsgefahr ausgesetzt sind. Aus diesem Grund ist der gehwegbegleitende Bewuchs kontinuierlich 

zu kontrollieren. Pflanzen und Bäume bündeln allerdings in bebauten Bereichen viele positive Ei-

genschaften auf sich und sind unter anderem wichtiger Bestandteil eines stadtverträglichen Klimas. 

Der Fußverkehr ist daher ausdrücklich nicht der Grund zur Beseitigung, für das Stadtklima zentraler 

Bäume und Sträucher, es Bedarf lediglich einer regelmäßigen Kontrolle und Pflege des Bewuchses. 
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5.2 Handlungsfeld Querungen (B) 

Das Queren von Fahrbahnen stellt für Fußgänger im Alltag häufig eines der größten Hindernisse 

dar. Querungen kommt eine große Bedeutung zu, da sie zusammen mit adäquaten Gehwegen die 

Elemente sind, die durchgängige Wegenetze schaffen. Im Sinne einer integrierten Stadt- und Ver-

kehrsplanung sind die Belange des Fußverkehrs stets mit den Belangen der übrigen Verkehrsteil-

nehmer (Radverkehr, MIV, ÖPNV) und auch stadtraumgestalterischen Aspekten abzuwägen (vgl. 

FGSV 2002: 7). So spielen Stärke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs an der Querungsstelle, die 

Anzahl der querenden Fußgänger, die Fahrbahnbreite sowie die Anzahl der Fahrstreifen eine wich-

tige Rolle für den Einsatz einer bestimmten Querungsanlage. Eine Verbesserung der Querungssitu-

ation für den Fußgänger kann erreicht werden durch: 

�‡ eine zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmer, 

�‡ eine Vorrangberechtigung für den Fußverkehr, 

�‡ die Verkürzung der Querungsstrecke, 

�‡ die Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmern, 

�‡ die Erhöhung der Aufmerksamkeit des Fahrzeugführers oder 

�‡ den Einfluss auf die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs.3 

Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmern (B1)  

Sichtbeziehungen können nicht nur durch Ein-

bauten, Stadtmobiliar, Schilder, Werbeplakate 

oder Begrünungen eingeschränkt werden. 

Auch parkende Kfz beispielsweise an der De-

gerschlachter Straße können die Sichtbezie-

hungen bzw. eine frühzeitige Wahrnehmung 

anderer Verkehrsteilnehmer negativ beein-

trächtigen (Abbildung 14). Fußgänger insbe-

sondere Schulkinder die häufig die Straße in 

diesen Bereich queren werden durch die par-

kenden Kfz verdeckt und sind für Fahrzeugfüh-

rer nicht erkennbar.  

Um eine Verbesserung von Sichtbeziehungen 

zu erhalten, wurden in den Veranstaltungen des Fußverkehrs-Checks vorgezogenen Seitenräume 

(Gehwegnasen) thematisiert (Abbildung 15). Diese sind ein geeignetes Mittel um das Queren einer 

Straße zu erleichtern und sicherer zu gestalten.4 Durch die Verkürzung der Querungsdistanz verbes-

sern sich die Sichtverhältnisse zwischen den Verkehrsteilnehmern (insbesondere bei Kindern). Die 

 
3 siehe dazu auch FUSS e.V. (2015) 
4 Hinweise und Maßnahmenvorschläge zur Mehrfachnutzung der vorgezogenen Seitenbereiche befinden sich im 

Handlungsfeld Gehwege (vgl. B2). 

Abbildung 14: Degerschlachter Straße  

  
Quelle: Planersocietät, Bestandsbild 
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größte Wirkung entfalten vorgezogenen Sei-

tenräume, wenn sie bis vor die Parkstandsbe-

grenzung bzw. den Reihen parkender Fahr-

zeuge gezogen werden (30-70 cm) (vgl. FGSV 

2006a: 90). In diesem Fall ist eine Kenntlich-

machung z. B. durch eine Bake notwendig. 

Wird die Parkstandsbegrenzung bzw. die 

Reihe parkender Fahrzeuge nicht überschrit-

ten kann ggf. auf eine Kenntlichmachung ver-

zichtet werden.  

Im Falle eines vorgezogenen Seitenraums 

zwischen bestehenden Knoten sind die freizu-

haltenden Bereiche an Überquerungsstellen 

nach der RASt zu beachten (vgl. FGSV 2006a: 88ff). Eine barrierefreie Ausgestaltung, die die Belange 

von geh- und sehbehinderten Personen berücksichtigt, ist ebenfalls zu beachten.  

Durch vorgezogene Seitenräume in der Degerschlachter Straße könnte das Queren dieser vor al-

lem für Kinder erleichtert werden (Abbildung 16, links). 

Gehwegnasen können ebenfalls in der Bahnhofstraße südwestlich der Dorfstraße zum Einsatz kom-

men (Abbildung 16, rechts), um insbesondere Schulkindern die Querungsdistanz zu verkürzen. Um 

die Querung von Fußgängern zusätzlich zu verdeutlichen, die Aufmerksamkeit des Kfz-Fahrers zu 

erhöhen und die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs zu reduzieren, bietet sich eine Kombination von 

Gehwegnasen mit einem Belagswechsel und Teilaufplasterungen in der Bahnhofstraße an (Siehe 

F3). Teilaufplasterungen sind angehobene Fahrbahnteile mit fahrdynamisch wirksamen Anrampun-

gen, die optisch und tastbare Abgrenzung zum Gehweg aufweisen sollten (vgl. FGSV 2006a: 103). 

Diese Anrampung sollte sich farblich von Gehwegen unterscheiden.  

Abbildung 15: Beispiel für Gehwegnasen  

  
Quelle: Planersocietät, Beispielbild Dortmund 

Abbildung 16: Beispielskizze Degerschlachter Straße (links), Bahnhofstraße/ Grießstraße (rechts) 

       
Quelle: Planersocietät, Beispielbildskizze 
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In der Grieß- und Johannesstraße beträgt die 

Querungsdistanz der gradlinigen Gehlinie 

derzeit ca. 16m; zum Überqueren werden bei 

Gehgeschwindigkeiten von 0,8-1,2 m/s zwi-

schen 13 und 20 Sekunden benötigt. Um die 

Querungsdistanz an dieser Stelle zu verkür-

zen, ist bereits eine Querungshilfe mit einer 

nur noch z. T. erkennbaren Zebrastreifen 

Markierung vorhanden (Abbildung 17). Da 

nicht klar erkenntlich wird, ob der Fußgänger 

an dieser Querungsanlage Vorrang hat, sollte 

diese überarbeitet werden. Vorgezogene Sei-

tenräume könnten auch im Bereich der Grießstraße die Querungsdistanz für Fußgänger deutlich 

reduzieren (Abbildung 16, rechts). 

Erhöhung der Aufmerksamkeit der Fahrzeugführer und Geschwindigkeitsreduktion (B2) 

Hohe Geschwindigkeiten anderer Verkehrsarten stellen für den Fußgänger erhebliche Sicherheits-

defizite dar. Maßnahmen zur Erhöhung der Aufmerksamkeit und der Geschwindigkeitsreduktion 

können dazu dienen, dass die zulässige Geschwindigkeit nicht überschritten wird (vgl. FGSV 2002:8). 

Zur Erhöhung der Aufmerksamkeit der Fahr-

zeugführer und zur Geschwindigkeitsreduk-

tion können neben baulichen Maßnahmen 

auch kurzfristig umsetzbare und kostengüns-

tigere Maßnahmen ergriffen werden. An die-

ser Stelle sind Fahrbahnmarkierungen zu nen-

nen, die in einigen Kommunen dazu genutzt 

werden, neuralgische Bereiche optisch her-

vorzuheben (Abbildung 18/ Abbildung 8). 

Diese optische Hervorhebung durch z. B. ei-

nen Belagswechsel erhöht sowohl die Auf-

merksamkeit des Fahrzeugführers als auch 

die der Fußgänger. Ein Vorrang für Fußgänger 

resultiert aus diesem Ansatz allerdings nicht.  

Die optische Hervorhebung der Querungssituation durch eine Aufpflasterung oder Einfärbung der 

Fahrbahn in der Kusterdinger Straße kann darauf aufmerksam machen, dass in diesem Bereich mit 

querenden Fußgängern insbesondere mit Schulkindern zu rechnen ist (Abbildung 19). Darüber hin-

aus kann mit der Aufstellung es Dialogdisplays die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs beeinflusst 

Abbildung 18: Beispiel für Fahrbahnmarkierungen  

 
Quelle: Planersocietät, Beispielbilder 

Abbildung 17: Querungsanlage Grießstraße 

  
Quelle: Planersocietät, Bestandsbild 
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werden (vgl. UDV 2010: 26).5 Dialogdisplays können zum einen die aktuelle Geschwindigkeit des 

�&���Z�Œ�Ì���µ�P�•�������Œ�•�š���o�o���v�U���•�]�����l�‚�v�v���v�������v���&���Z�Œ�Ì���µ�P�(�º�Z�Œ���Œ���������Œ�����µ���Z���c�>�}�����v�^���µ�v�����c�d�������o�v�^�U���Ì�X B. durch 

�^�u�]�o���Ç�•�� �}�����Œ�������u�� �^���Z�Œ�]�(�š�Ì�µ�P���c�>���v�P�•���u���Œ�^���µ�v���� �c�����v�l���^�X���D�‚�P�o�]���Z���� ���]�v�•���š�Ìorte für Dialogdisplays 

zur Geschwindigkeitsreduktion wären unteranderem die Degerschlachter Straße sowie die Kus-

terdinger Straße. 

Diese Maßnahmen können ebenfalls in der Bahnhofstraße im Bereich der bestehenden Querungs-

anlage an der Einmündung zur Hauptstraße zum Einsatz kommen (Abbildung 20). Um die hoch emp-

fundene Geschwindigkeit zu reduzieren und die Aufmerksamkeit der Fahrzeugführer zu erhöhen 

bietet sich ebenfalls eine optische Hervorhebung der Querungssituation durch eine Aufpflaste-

rung oder Einfärbung der Fahrbahn in der Bahnhofstraße an. Im weiteren Verlauf der Bahnhofs-

straße sollten zusätzliche Querungsanlagen auf Höhe der Dorfstraße und Eisenbahnstraße (Siehe 

B1 und B4) ebenfalls optisch hervorgehoben werden. 

 
5 Die UDV untersuchte den Einsatz von Dialogdisplays, mit dem Ergebnis, dass diese die Geschwindigkeitsparameter 

(Vmittel) um 1,8 bis 6 km/h reduzieren und zudem die Aufmerksamkeit von Fahrzeugführern erhöhen (vgl. UDV 
2010: 5). 

Abbildung 19: Kusterdinger Straße Bestand (links); Beispiel für optische Hervorhebung der Que-
rungssituation (rechts) 

   
Quelle: Planersocietät, Bestandsbild, Beispielskizze 

Abbildung 20: Bahnhofstraße Bestand (links); Beispiel für optische Hervorhebung der Querungs-
situation (rechts) 

     
Quelle: Planersocietät, Bestandsbild, Beispielskizze 
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Vorrangberechtigung für den Fußverkehr �t Kreisverkehr Hauptstraße (B3)  

Kreisverkehrsanlagen vereinen einige verkehrliche Vorteile. Unter anderem wird durch die unter-

brochene Fahrbahn die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs reduziert (vgl. UDV 2012). Durch den Ver-

zicht auf eine klare zeitliche Trennung der Verkehrsströme entstehen den Verkehrsteilnehmern, 

darunter auch den Fußgängern, kaum Wartezeitverluste. Hemmnisse hingegen sind die unter-

schiedlichen Vorrangregelungen für Fußgänger und Radfahrer, die oftmals aus Unwissenheit zu 

Konfliktsituationen führen.6 Zudem sind die Verkehrsströme für Blinde und Sehbehinderte akus-

tisch nicht zu erkennen, wodurch eine sichere Querung für diese schutzbedürftige Personengruppe 

ohne Zebrastreifen nicht möglich ist. Auch Schulkindern und älteren Menschen fällt es schwer, am 

Kreisverkehr selbst zu entscheiden, wann die Straße sicher gequert werden kann.  

Um Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmern zu reduzieren und die Situation für den Fußver-

kehr zu verbessern, sollten die Empfehlungen und Hinweisen der FGSV zu Kreisverkehren sowie 

dem Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von Fußgängerüberwegen in Baden-Württemberg (kurz 

FGÜ Leitfaden BW) hinzugezogen werden. Der Fußverkehr wird dabei grundsätzlich um den äuße-

ren Rand des Kreisverkehrs geführt, sodass für den Fußgänger die größten Strecken entstehen. Um 

dem Wunsch einer möglichst direkten Wegeführung für den Fußverkehr gerecht zu werden, sollten 

�c�]�v�v���Œ�Z���o���� �P���•���Z�o�}�•�•���v���Œ���K�Œ�š�•���Z���(�š���v�^��an allen Zufahrten zum Kreisverkehr Fußgängerüberwege 

(Zebrastreifen) angelegt werden, wenn die Voraussetzungen zumindest an einem Kreisverkehrsarm 

erfüllt sind (vgl. VM BW 2019: 28). Dies entspricht auch den Hinweisen der FGSV im Merkblatt zur 

Anlage von Kreisverkehren (vgl. FGSV 2006b: 21). Durch die Vereinheitlichung des Vorrangs für Fuß-

gänger durch Zebrastreifen beachten ca. 97 % der Fahrzeugführer den Vorrang für Fußgänger. Ohne 

Zebrastreifen wird der Vorrang der Fußgänger beim Ausfahren aus dem Kreisverkehr von weniger 

als 20 % beachtet (vgl. VM BW 2019: 15). Des Weiteren heißt es, dass berücksichtigt werden sollte, 

dass Zebrastreifen Blinden und Sehbehinderten das sichere Überqueren an Kreisverkehren über-

haupt erst ermöglichen und diese deshalb auch bei niedrigeren Stärken des Fußverkehrs angeord-

net werden können, wenn Schutzbedürftige regelmäßig queren (vgl. VM BW 2019: 28). 

Aufgrund dieser Empfehlungen und Hinweise sollte am Kreisverkehr an der Hauptstraße zur Ver-

einheitlichung des Vorrangs für den Fußverkehr an den Kreisverkehrsarmen der Kirchentellinsfur-

ter Straße, Degerschlachter Straße und Kusterdinger Straße Fußgängerüberwege angelegt werden 

(Abbildung 21). Dabei sollte der Einsatz von Zebrastreifen unter Berücksichtigung der Barrierefrei-

heit und des Radverkehrs überprüft werden. Der Bypass zwischen Degerschlachter Straße und Kir-

chentellinsfurter Straße stellt dabei eine besondere Herausforderung dar. Freie Rechtsabbieger 

sollten innerorts aus Sicherheitsgründen laut FGÜ Leitfaden BW nur im Ausnahmefall eingesetzt 

werden, ist dies der Fall sollte der Fuß- und Radverkehr wenn möglich bevorrechtigt geführt werden 

(vgl. VM 2019: 29). Daher sollte in einem Ersten Schritt die Notwendigkeit des Bypasses geprüft 

werden. Ist dieser erforderlich, sollte an diesem freien Rechtsabbieger ein Zebrastreifen in Kombi-

nation mit einer Aufpflasterung nach den Empfehlungen des FGÜ Leitfaden BW angelegt werden. 

 
6 Ohne FGÜ muss nach StVO beim Ausfahren der Vorrang des Fußgängers beachtet werden, beim Einfahren in den 

Kreisverkehr dagegen nicht. Radfahrer haben hingegen bei markierten Radfahrerfurten Vorrang gegenüber 
dem Kfz-Verkehr. 
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Schaffung von sicheren Querungsmöglichkeiten (B3) 

Fußgänger sind umwegeempfindlich, selbst kleine Umwege werden nicht akzeptiert und abgekürzt. 

Querungen über die Fahrbahn, ohne Querungshilfen stellen Fußgänger häufig vor Herausforderun-

gen und bringen ein Unfallrisiko mit sich, insbesondere wenn Hauptverkehrsstraßen überquert wer-

den müssen. Ein gutes Fußwegenetz zeichnet sich dadurch aus, dass alle 100 bis 150 m eine Que-

rungsanlage vorhanden ist. Neben Ampeln sind auch Zebrastreifen Überquerungsstellen, an denen 

das Überqueren besonders gesichert wird. Durch den Einführungserlass des FGÜ Leitfaden BW im 

Frühjahr 2019 wurden die Möglichkeiten zur Anordnung von Zebrastreifen erweitert (vgl. VM BW 

2019: 6). Beispielsweise kann ein �•�����Œ���•�š�Œ���]�(���v���v�µ�v�����µ���Z���Ì�µ�u�����]�v�•���š�Ì���l�}�u�u���v�U���c�Á�}���Á���v�]�P���Œ�����o�•���ñ�ì��

Fußgänger überqueren, aber besonders Schutzbedürftige an einer bestimmten Stelle regemäßig 

�‹�µ���Œ���v�^���~�À�P�o�X���s�D�����t���î�ì�í�õ�W���ó�•�X�����]���•���]�•�š�����µ���Z���]�v���d���u�‰�}-30-Zonen möglich. 

Die Hauptstraße in der Gemeinde Wannweil weist eine Trennwirkung für den Fußverkehr auf, da in 

einem 1,3 km langen Bereich derzeit nur fünf sichere Querungsanlagen (vier Ampeln und ein Zeb-

rasteifen) liegen. In einigen Bereichen ist über 300 m keine Querungsanlage vorhanden. Daher sind 

weitere Querungsanlagen beispielsweise am 

Edeka anzustreben. Im Nachgang der Veran-

staltungen zu den Fußverkehrs-Checks in 

Wannweil wurde bereits ein Fußgängerüber-

weg als zusätzliche Querungsanlage auf Höhe 

des Edekas von der Verwaltung beantragt. 

Dieser wurde bei einer Verkehrsschau geprüft 

und vom Landratsamt Reutlingen genehmigt.  

Eine weitere Barriere im Fußwegenetz stellt 

die Bahnhofstraße dar (Abbildung 22). Bei die-

ser handelt es sich zwar um eine Tempo-30-

Zone, aufgrund der fehlenden Gehwege und 

der Verkehrsstärke weißt diese dennoch eine 

Abbildung 21: Kreisverkehr Hauptstraße (links), Beispiel für Zebrastreifen an Kreisverkeh-
ren (rechts) 

    
Quelle: Planersocietät, Bestands- und Beispielbild St. Leon-Rot 

Abbildung 22: Bahnhofstraße/ Eisenbahnstraße 

   
Quelle: Planersocietät, Bestandsbild 
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deutliche Trennwirkung auf. Da viele Wegebeziehungen, darunter insbesondere Schulwege zur Uh-

landschule, die Bahnhofstraße auf Höhe der Eisenbahnstraße queren, sollte ein besonderes Augen-

merk auf diese Querungssituation gelegt werden. In diesem Bereich sind die Rahmenbedingungen 

für ein sicheres Queren derzeit stark eingeschränkt, da durch die fehlenden Gehwege die Querungs-

distanz groß ist und die bestehende Bebauung die Sichtverhältnisse einschränkt (Abbildung 22). In 

diesem Bereich sollten daher in erster Linie Gehwege realisiert werden um die Querungsdistanz zu 

verkürzen (Siehe A1). Durch eine sichere Querungsanlage im Bereich der Eisenbahnstraße sollte 

zudem das Queren insbesondere für Schutzbedürftige z.B. Kinder erleichtert werden. Daher sollte 

der Einsatz eines Zebrastreifens in der Bahnhofstraße nordöstlich der Eisenbahnstraße unter Be-

rücksichtigung der einzuhaltenden Sichtbeziehungen geprüft werden. 

Weitere Maßnahmen (B5) 

Eine weitere Herausforderung, die bei den Begehungen thematisiert wurde, war die Freigabezeit 

(Länge der Grünphase) von Ampeln. Die bestehenden Ampeln über die Hauptstraße sind ein wich-

tiges Instrument zur sicheren Führung des Fußgänger- und Radverkehrs. Für Fußgänger sind die 

Wartezeiten an den Ampeln an der Hauptstraße bereits heute sehr kurz, was sich positiv auf die 

Akzeptanz auswirkt. Jedoch ist die Wartezeit für eine erneute Grünanforderung sehr lange und auch 

die Grünphase wird während den Begehungen als zu kurz angesehen. 

Als eine Maßnahme wird daher die Optimierung der Wartezeiten an Fußgängerampeln empfoh-

len. Die Freigabezeit (Grünphase) insbesondere am Seniorenzentrum sollte so bemessen sein, dass 

eine Querung auch für Menschen mit Mobilitätsbeeinträchtigung und den damit verbundenen ge-

ringeren Geschwindigkeiten möglich ist. Aufgrund der geringeren Gehgeschwindigkeit sollte vor al-

lem an Ampeln an denen öfters Mobilitätsbeeinträchtige queren von einer Gehgeschwindigkeit von 

höchstens 1,0 m/s ausgegangen werden (vgl. FGSV 2011: 51).7 Des Weiteren sollte die Wartezeit 

für eine erneute Grünanforderung optimiert werden. Im Sinne von fußgängerfreundlichen Ampeln 

sind längere Wartezeiten als 40 Sekunden nach den Empfehlungen der FGSV nach Möglichkeit zu 

vermeiden, da nach 40 Sekunden auch der Anteil der Fußgänger deutlich zunimmt, die die Sperrzeit 

(Rot-Phase) missachten (vgl. FGSV 2002: 23). 

  

 
7 Die Regelwerte der FGSV aus den Richtlinien für Lichtsignalanlagen gehen als Regelwert von einer Geschwindig-

keit von 1,2 m/s aus. Dabei sind Variationen von 1,0 m/s bis 1,5 m/s möglich (vgl. FGSV 2010: 25). 
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5.3 Handlungsfeld Aufenthaltsqualität (C) 

Der öffentliche Raum ist immer ein Ort der Fortbewegung aber auch des Aufenthalts und der Be-

gegnung. Dem Aufenthalt im öffentlichen Raum kommt bei den Belangen des Zufußgehens eine 

besondere Bedeutung zu. Bei keiner anderen Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegung 

und Aufenthalt so unmittelbar (vgl. NWSTGB 1998: 7). Beeinflusst werden potenzielle Aufenthalte 

im öffentlichen Raum durch das ästhetische Empfinden, externe Einflüsse und durch die Erlebbar-

keit des Raumes. Dabei kommt den vielfältigen und regelmäßigen Möglichkeiten eine wichtige Be-

deutung zu, denn nur wer sich in der nahen Umgebung wohlfühlt, geht gerne und erledigt alltägli-

che Wege regelmäßig zu Fuß. Fußverkehrsflächen dienen damit nicht nur dem Zweck sicher und 

bequem an ein Ziel zukommen, sondern haben im optimalen Fall auch eine Aufenthaltsfunktion 

(vgl. UBA 2018: 18). 

Attraktive Wege (C1) 

Die Nutzung eines Weges ist abhängig von seiner Attraktivität. Ein Fußgänger nimmt diese wie kein 

anderer Verkehrsteilnehmer wahr, da die Wahrnehmungsmöglichkeit weitestgehend von der 

Geschwindigkeit abhängig ist. (FUSS e.V. 2004: 24) Auf Wegen in einem unattraktiven Umfeld und 

mit geringer Qualität findet daher nur das Minimum an Aktivität statt. Zum Beispiel fühlen sich 

Fußgänger in dunklen und unbelebten Räumen, wie Unterführungen, unsicher, laufen schnell 

hindurch oder meiden diese wenn möglich. Auf einem für den Fußverkehr attraktiv gestalteten Weg 

können hingegen eine Vielzahl an weiteren Aktivitäten, wie Stehen, Beobachten, Sitzen oder 

Spielen hinzukommen. 

Die Instandsetzung der bestehenden Fuß-

gängerinfrastruktur wurde bei den Begehun-

gen ebenfalls als Wunsch geäußert, so kann 

die Attraktivität der Wege auch durch Repara-

turen und Markierungsarbeiten verbessert 

werden. Diese kleinen Maßnahmen sind zum 

Teil kurzfristig umsetzbar und können schnell 

aufzeigen, dass sich die Gemeinde bemüht, 

die Bedürfnisse der Fußgänger zu erfüllen. Als 

Beispiele wurden die Reparatur des Männ-

chens an der Kusterdinger Straße (Abbildung 

23), die Markierungen im gesamten Gemein-

degebiet sowie die optische Aufwertung der 

Verkehrsinseln (Abbildung 24) vorgeschlagen.  

Ein weiterer Punkt hinsichtlich der Gestaltung 

von attraktiven Wegen sind Treppen und Un-

Abbildung 23: Männchen Kusterdinger Straße 

 
Quelle: Planersocietät, Bestandsbild 
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terführungen im Gemeindegebiet. In Wann-

weil gibt es eine Vielzahl von Treppen und Ab-

kürzungen für den Fußverkehr. D�]���� �c���]�v- und 

���µ�•�P���v�P���^�� �•�}�o���Z���Œ�� ���]�P���v�•�š���v���]�P���v�� �&�µ�˜�Á���P����

sollten gut zu erkennen sein. So wurden durch 

die Schulkinder der ersten Begehung Vorge-

schlagen, die an der Kusterdinger Straße/ Ei-

senbahnstraße farbig zu gestalten (Abbildung 

25). Eine farbige Treppe kann den Schulweg 

und das Zufußgehen interessanter machen. 

Die Umsetzung dieser Maßnahme könnte in 

Kombination mit einer Aktion zur Schulwegeplanung erfolgen (siehe D2). Auch die Kinder könnten 

bei dieser Gestaltung mit einbezogen werden.  

Unterführungen scheinen generell durch die Nutzer häufig nicht akzeptiert zu werden, dies ist laut 

den Teilnehmern der Fußverkehrs-Checks in Wannweil auch am Bahnhof der Fall. Die Gemeinde ist 

sich der Situation bewusst und eine optische Aufwertung der Unterführung fand bereits im Rahmen 

einen Schulprojekts statt. Durch die Realisierung von Gehwegen in der Bahnhofstraße sollte eine 

weitere optische Aufwertung der Unterführung geprüft werden. 

 

Abbildung 25: Treppe zur Kusterdinger Straße (links); Beispieltreppe (rechts) 

         

Quelle: Planersocietät, Bestands- und Beispielbild 

Abbildung 24: Verkehrsinsel Kusterdinger Straße  

  
Quelle: Planersocietät, Bestandsbild 



Fußverkehrs-Check Wannweil �t Abschlussbericht 33  

Planersocietät | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation 

An der Kusterdinger Straße ist eine Alterna-

tive zur derzeitigen Wegeführung nicht mög-

lich. Ein schmaler Gehweg führt in diesem Be-

reich unter den Bahngleisen hindurch. Diese 

Unterführung ist tagsüber nicht beleuchtet, 

weist viele Graffitis auf und wird von den Kin-

�����Œ�v�� ���o�•�� �c�µ�v�•���Z�‚�v�^�� �P���•�š���o�š���š�� ���u�‰�(�µ�v�����v 

(Abbildung 26). Um diese Wegeführung at-

traktiver zu gestalten, sollten �calle Möglich-

keiten ausgenutzt werden, die Unterführung 

als interessanten und ansprechenden Weg zu 

�P���•�š���o�š���v�^���~�&�'�^�s���î�ì�ì�î�W���î�ó�•�X��Maßnahmen, die 

die Attraktivität der Unterführung in der Kus-

terdinger Straße steigern, können eine dauerhafte Lichtinstallation sowie eine farblich anspre-

chende Gestaltung sein. Da diese Unterführung ebenfalls Bestandteil vieler Schulwege in Wannweil 

ist, kann auch die Gestaltung der Wände gemeinsam mit den Kindern z. B. durch einen Malwettbe-

werb oder Ideenwettbewerb erfolgen. 

Attraktive Orte (C2) 

Attraktive Orte wie Grünflächen, Straßen und 

Plätze mit wenig Kfz-Verkehr sind auch Orte 

des sozialen Zusammenhalts, sie verbessern 

nachbarschaftliche Kontakte und erhöhen die 

Identifikation mit dem Wohnumfeld. In Kom-

munen mit einem fußgängerfreundlichen 

Umfeld, mit belebten Straßen und Plätzen ist 

���•���(�º�Œ�������v�����º�Œ�P���Œ���c�v�}�Œ�u���o�^���À�}�Œ�����]�����d�º�Œ���Ì�µ���P���r

hen und im Ort am sozialen Leben teilzuneh-

men (vgl. VM BW 2017a: 9+ 21). Um Orte at-

traktiv zu gestalten und den Raum zu beleben, 

können unterschiedliche Aktivitäten und Pro-

jekte wie beispielswiese urban gardening an-

geboten werden (Abbildung 27).  

Abbildung 26: Unterführung Kusterdinger Straße 

  

Quelle: Planersocietät, Bestandsbild 

Abbildung 27: Beispiel urban gardening 

 
Quelle: Planersocietät, Beispielbild Berlin 
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Auch Stadtmobiliar wie Spiel-, Fitnessgeräte oder öffentliche Bücherschränke können zur Belebung 

des öffentlichen Raums beitragen. Dieser sollte insbesondere für Kinder so attraktiv, erlebbar und 

aktivierend sein, dass diese sich gerne im Freien aufhalten und damit auch gerne zu Fuß gehen. 

Einzelne Spielelemente müssen nicht immer besonders groß sein und nicht zwingend auf vorab 

definierten Flächen wie Spielplätzen angeordnet werden, sondern lassen sich in vielen Fällen auch 

bei wenig Platz realisieren. Auf ihnen kann balanciert oder gesprungen werden, sie können wippen 

oder gedreht werden (Abbildung 28). Eine Anleitung für die einzelnen Elemente soll es dabei nicht 

geben, vielmehr sollen sie so genutzt werden, wie es gefällt.  

Für ältere Menschen ist es zudem notwendig alltägliche Wege so gestalten zu können, dass sie an 

einem gesellschaftlichen Leben teilnehmen können, ohne vom Auto abhängig sein zu müssen. 

Durch Sitzgelegenheiten und Ruheplätze kann der Bewegungsradius eines Fußgängers gesteigert 

werden. Der dänische Architekt und Stadtplaner Jan Gehl ist der Meinung, dass schöne Orte auch 

häufiger genutzt werden. Ihm zufolge gilt dies �cgleichermaßen für große Plätze wie auch für klei-

�v���Œ�����&�o�����Z���v�����]�•���Z�]�v���Ì�µ�����]�v�Ì���o�v���v���^�]�š�Ì�����v�l���v���}�����Œ���^�š�º�Z�o���v�^���~�'���Z�o���î�ì�í�ñ: 30).  

Die Platzierung von Sitzgelegenheiten erfor-

dert somit eine sorgfältige Planung, da die 

Ausrichtung eine wichtige Rolle bei der Wahl 

eines Sitzplatzes spielt. Faktoren für die Posi-

tionierung sind Lärm, Sonne, Windrichtung 

und Blickrichtung. Kinder und junge Men-

schen sind oftmals sehr genügsam und setzen 

sich auch auf Mauern, Treppen und Brunnen-

ränder. Für ältere Menschen sind Komfort 

und Nutzbarkeit einer Sitzgelegenheit rele-

vant, da sie problemlos wieder aufstehen wol-

len. Ein guter Mix aus Sitzgelegenheiten bietet 

daher allen Benutzergruppen die Möglichkeit 

zum Verweilen und Rasten. Neben der Qualität (z. B. Rückenlehnen Armlehnen zur Unterstützung 

beim Aufstehen) und Position von Sitzgelegenheiten wurde bei den Begehungen auch auf die Re-

gelmäßigkeit von Sitzgelegenheiten geachtet, da ein dichtes Netz an Sitzgelegenheiten auch ein 

Abbildung 29: Bank an der Kusterdinger Straße  

   
Quelle: Planersocietät, Bestandsbild 

Abbildung 28: Beispiele für Spielelemente 

    
Quelle: Planersocietät, Beispielbilder Kopenhagen, Karlsruhe, Wiesloch 
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Qualitätsmerkmal für eine fußgängerfreundliche Gemeinde ist. In Wannweil bedarf es aufgrund des 

aktuellen Zustands (Abbildung 29) einen Austausch einzelner Sitzmöglichkeiten, wobei darauf ver-

wiesen sei, dass diese Sitzgelegenheiten für unterschiedliche Nutzergruppen ausgelegt werden soll-

ten und daher in ihrer Gestaltung durchaus vielfältig sein können (Abbildung 30). 

Neben dem attraktiven Rathausplatz haben in Wannweil unter anderem die Brunnenanlage an der 

Hauptstraße sowie die Platzflächen an der Kusterdinger Straße, an der Bahnhofstraße und am Se-

niorenzentrum Potenzial. Jedoch könnten z. B. am Seniorenzentrum Flächen für ein gemeinsames 

Gartenprojekt geschaffen werden. Einzelne Spiel- und Fitnessgeräte können entlang der Schul-

wege (z. B. Platz Kusterdinger Straße), Wege zum Kindergarten oder auf Freizeitwegen zum Einsatz 

kommen.   

Abbildung 30: Mix aus Sitzgelegenheiten 

       
Quelle: Planersocietät, Beispielbilder Lörrach, Antwerpen, Dinslaken 
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5.4 Handlungsfeld Schulwegeplanung (D) 

Kinder haben die Möglichkeit, auf ihrem Schulweg viel zu entdecken und eine eigenständige Mobi-

lität zu erlernen, wenn sie zu Fuß gehen oder mit dem Fahrrad oder Roller zur Schule kommen. Ziel 

sollte es sein, Eltern zu verdeutlichen, dass die Schüler durch ein regelmäßiges Gehen ihren natür-

lichen Bewegungsdrang stillen sowie Bewegungsabläufe und Motorik trainieren können. Ein weite-

rer positiver Nebeneffekt des Zufußgehens ist, dass sich die Konzentrations- und Lernfähigkeit der 

Kinder erhöht. Der Schulweg zu Fuß hat außerdem noch eine soziale Komponente, da sich Kinder 

auf ihrem Weg mit anderen Kindern austauschen können (vgl. ADAC 2019: 7).  

Im Jahr 2018 ereigneten sich in Baden-Württemberg 470 polizeilich registrierte Unfälle auf dem 

Schulweg (UKBW 2018). Dies ist im bundesweiten Vergleich zwar ein niedriger Wert, jedoch sollte 

die Reduzierung von Unfällen mit Kindern und Jugendlichen im Straßenverkehr weiter verfolgt wer-

den. Daher wurde in Baden-Württemberg ein Erlass Sicherer Schulweg für das Schuljahr 2019/2020 

verabschiedet. Dieser beinhaltet unter anderem, dass zu Beginn des Schuljahrs verstärkt Verkehrs-

überwachungen durch die regionalen Polizeipräsidien im Bereich von Schulen und Schulwegen 

stattfinden sowie landesweit Maßnahmen zur Verkehrserziehung durchgeführt werden sollen. Ein 

weiterer Bestandteil dieses Erlasses ist der Schulwegplan, welcher für Grundschulen als Gehschul-

wegplan und für alle weiterführenden Schulen als Geh- und Radschulwegplan erstellt werden soll 

(IM BW 2019a: 3).   

Schulwegplan (D1) 

In Wannweil sollte aufgrund des Erlasses Sicherer Schulweg und um den Eltern aufzuzeigen, wie die 

Kinder sicher zu Uhlandschule kommen können, ein Schulwegplan erstellt werden. Schulwegpläne 

sind dokumentierte Empfehlung überprüfter und geeigneter Schulwege und damit Grundlage für 

eine wirkungsvolle Schulwegsicherung (IM BW 2019a: 3). Sie enthalten Routenempfehlungen und 

richten sich zumeist an Eltern von Kindern, die neu eingeschult werden, sind aber für alle Eltern von 

Bedeutung und sollen aufzeigen, wie mit Problemstellen umgangen werden kann. (BASt 2019: 3). 

In Baden-Württemberg sollen daher für alle Grundschulen Gehschulwegpläne erstellt werden (IM 

BW 2019a: 4). 

Der Erlass Sicherer Schulweg sieht vor, dass Schulen gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit den 

Straßenverkehrsbehörden und der Polizei, Wegestrecken und Problemstellen der Schüler erheben. 

Die örtlichen Verkehrsschaukommissionen überprüfen diese auf Gefahrenstellen. Die Aufgabe der 

Verwaltung ist es dabei, den Schulen die dafür benötigten Kartengrundlagen zur Verfügung zu stel-

len, die Ergebnisse auszuwerten und Online- und Print-Schulwegpläne zu erstellen. Die Straßenver-

kehrsbehörden werden im Erlass gebeten, die in den Plänen enthaltenden Schulwege regelmäßig 

zu überprüfen und die verkehrssicherheitsrelevante Ausgestaltung daran auszurichten (IM BW 

2019a: 4). 

�,�]�v�Á���]�•�����µ�v�������u�‰�(���Z�o�µ�v�P���v���Ì�µ�Œ�����Œ�•�š���o�o�µ�v�P���P�]���š�������Œ���>���]�š�(�������v���c�^���Z�µ�o�Á���P�‰�o���v�����o���]���Z�š�P���u�����Z�š�^���~�/�D��

BW 2019b: 1). Bestandteil eines kindgerecht gestalteten Schulwegplans sollte demnach ein An-

schreiben an die Eltern mit allgemeinen Hinweisen zur Schulwegesicherheit, eine Schulwegkarte 
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mit Informationen zur Schulwegrouten und problematischen Stellen auf dem Schulweg, sowie 

Handlungsempfehlungen zur Bewältigung dieser Stellen sein (Bast 2019: 3). Des Weiteren kann ein 

Schulwegeplan Ziele für Kinder, Spielmöglichkeiten und Maßnahmen des schulischen Mobilitäts-

managements beinhalten. Diese Inhalte sollten laut Verkehrssicherheitskonzept Baden-Württem-

berg bestenfalls jährlich überarbeitet werden (VM BW 2014: 48).  

Das Land Baden-Württemberg stellt zur Erstellung von Schulwegeplänen ein webbasiertes Geoin-

�(�}�Œ�u���š�]�}�v�•�•�Ç�•�š���u���c�^���Z�µ�o�Á���P�‰�o���v���Œ�^���µ�v�š���Œ��www.schulwegplaner-bw.de zur Verfügung. Dieses Sys-

tem unterstützt die Umsetzung der wichtigsten Schritte, von der Erhebung in den Klassenräumen, 

über die Bereitstellung der Routen und Problemstellen an die Kommunen, bis zur Analyse und Aus-

weisung der sichersten Schulwege durch die Kommune (IM BW 2019b: 1). Die Beratungs- und Ko-

ordinierungsstelle Schulwegplanung bei der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Württemberg (NVBW) 

unterstützt zudem bei der Umsetzung von Schulwegplänen. Informationen dazu sind unter 

www.fahrradland-bw.de/radschulwegplan zu finden. 

Im Rahmen der Fußverkehrs-Checks wurden ei-

nige Eltern der 3. Klasse der Uhlandschule zu den 

Schulwegen ihrer Kinder befragt. Die Schulwege 

verlaufen derzeit zu einem überwiegenden Teil 

entlang der Eisenbahnstraße und queren dabei 

die Bahnhofstraße und die Kusterdinger Straße. 

Ein weiterer Teil verläuft entlang der Marienst-

raße/ Degerschlachter Straße und quert die 

Hauptstraße auf Höhe des Kreisverkehrs. Neben 

den Querungen werden die hohen Geschwindig-

keiten des Kfz-Verkehrs, fehlende oder zu 

schmale Gehwege sowie eine schlechte Beleuch-

tung für den Schulweg als problematisch angese-

hen. Bei der Befragung einiger Schüler der 3. 

Klasse der Uhlandschule gab ein Drittel an, jeden 

Tag zu Fuß in die Schule zu kommen. Die meisten 

Schüler wechseln ihr Verkehrsmittel und kommen 

mit dem Roller oder Fahrrad bzw. zu Fuß zur Schule (Abbildung 31). Daher sollte der Schulwegeplan 

in Wannweil neben Routen für den Fußverkehr zusätzlich Routen für Rad- und Roller-Verkehr bein-

halten.  

Begleitende Maßnahmen (D2) 

Die Aktion Sicherer Schulweg wird auch durch die Landesverkehrswacht Baden-Württemberg un-

terstützt, Medien wie Groß-Plakate und Spannbänder können unter www.verkehrswacht-bw.de 

bezogen werden und sollten auch in Wannweil zum Einsatz kommen (IM BW 2019b: 5). Verkehrs-

���Œ�Ì�]���Z���Œ�]�•���Z�������l�š�]�À�]�š���š���v���Ì�µ�u���d�Z���u�����c�^�]���Z���Œ���Œ���^���Z�µ�o- �µ�v�����Z�����Á���P�^ bieten sich zudem an. Material 

hierfür kann unter www.gib-acht-im-Verkehr.de abgerufen werden. Es bieten sich unter anderem 

Abbildung 31: Genutzte Verkehrsmittel der 3a bei 
gutem Wetter 

 
Quelle: Planersocietät 
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Verkehrssicherheitstage zum Schulbeginn an. Das Innenministerium, das Kultusministerium und 

das UKBW führen ���µ���Z���î�ì�î�ì�����]�v���v���c�d���P�������Œ���^���Z�º�o���Œ�•�]���Z���Œ�Z���]�š�^�����µ�Œ���Z�X���,�]���Œ�����]���Á���Œ�����v��auch schuli-

sche Präventionsprojekte rund um das Thema Sicherheit in der Schule und auf dem Schulweg prä-

miert (IM BW 2019b: 5). Informationen dazu stehen unter www.tag-der-schuelersicherheit.de zur 

Verfügung. Da in Wannweil viele Kinder auch mit dem Rad oder Roller zur Schule kommen, bieten 

�•�]���Z�� ���µ���Z�� ���]���� �&���Z�Œ�Œ�������l�š�]�}�v�•�š���P���� �c�Z�����,���o�����v�^�� ���v�U�� �����]�� ����nen z.B. Bremsen, Kurven fahren, Ge-

schwindigkeiten einschätzen und reagieren geübt wird. Informationen hierzu können unter 

www.wrsv.de/radhelden abgerufen werden (IM BW 2019b: 7). 

Schulisches Mobilitätsmanagement wie Laufbusse, Verkehrshelfer (Eltern/ Schüler) oder ein Schul-

wegepass können in Wannweil unterstützende Maßnahmen sein, um den Schulweg sicherer zu ge-

stalten und Kinder zum zu Fuß gehen zu animieren. Mit dem Begriff Laufbus wird z. B. ein begleite-

ter Schulweg beschrieben. Schulkinder werden auf einer festgelegten Route zu Fuß von einer 

Gruppe weiterer Kinder und durch einen oder mehrere Erwachsene begleitet. Durch die Begleitung 

kann das subjektive Sicherheitsgefühl nicht anwesender Eltern gestärkt werden. Das begleitete Ge-

hen bietet sich am Anfang des Schuljahres an, um den Weg in die Schule zu üben. Dafür sollte die 

Route des Laufbusses Element der Schulwegepläne sein. Haltepunkte dafür könnten in Wannweil 

in der Grießstraße, Marienstraße und der Degerschlachter Straße liegen, wobei diese vorher mit 

den Eltern und der Schulleitung abgeglichen werden sollten. Informationen und Beispiele für schul-

wegbegleitenden Maßnahmen sind unter www.zu-fuss-zur-schule.de/ abrufbar.  

Aufbauend können kleinere infrastruktu-

relle Maßnahmen wie Schulwegmarkierun-

gen eine Orientierungshilfe für Schüler auf 

dem Weg zur Schule darstellen (Abbildung 

32). Durch Markierungen, wie beispiels-

weise aufgemalte oder aufgeklebte Fußab-

drücke, wird der empfohlene Schulweg ver-

deutlicht (beispielsweise durch den Hin-

weis, wo gequert werden soll oder welche 

Straßenseite genutzt werden kann) und die 

Verkehrssicherheit erhöht. Auch erzeugen 

solche Markierungen Aufmerksamkeit für 

die Schulwege bei anderen Verkehrsteilneh-

mern.  

. 

  

Abbildung 32: Gestalteter Schulweg 

    
Quelle: Planersocietät, Beispielbilder  
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5.5 Handlungsfeld Barrierefreiheit (E) 

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert 

wurde und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang 

für Menschen mit Behinderung u. a. zur physischen Umwelt. Im Sinne einer Inklusion stehen auch 

Träger öffentlicher Belange in der Verantwortung, Barrieren im öffentlichen Raum abzubauen und 

bei Neuplanungen eine barrierefreie Nutzung sicherzustellen. (vgl. Landesbetrieb Straßenbau NRW 

2012: 7)  

Bei den Begehungen und Workshops wurde darauf hingewiesen, dass zu einer barrierefreien oder 

-armen Nutzung des öffentlichen Raums viele Aspekte gehören, wie die Kontrastierung von Bord-

stein- und Treppenkanten für Seheingeschränkte, die Beschaffenheit von Oberflächen für Mobili-

tätseingeschränkte, die auf Gehhilfen angewiesen sind, die Stadtmöblierung (z. B. seniorenge-

rechte Sitzbänke), die korrekte Anbringung von Handläufen an Treppenanlagen, die Bewältigung 

von kurzen Treppenanlagen mit einem Kinderwagen oder mit City-Rollern sowie ausreichende Frei-

gabezeiten (Grünphasen) an Fußgängerampeln (siehe B5).  

Treppenanlagen sollten mindestens an der obersten und an der untersten Stufe eine visuell kon-

trastreiche Markierung erhalten (wie in der Unterführung am Bahnhof). Außerdem sollten die 

Handläufe auf beiden Seiten der Treppen vorhanden und nutzbar sein, diese sollen nach DIN 18040 

mindestens 0,3 m über das Treppenende hinaus waagrecht fortgeführt werden. Optimiert werden 

sollten daher beispielswiese die Treppen an der Kusterdinger Straße sowie am Edeka. 

Während für Gehbehinderte ebene Über-

gänge vorteilhaft sind, sind Tastkanten wich-

tige Elemente in der Infrastruktur für sehbe-

hinderte Menschen. An Querungsanlagen 

sind aufgrund der Breite der Überwege eine 

getrennte Überquerungsstelle mit differen-

zierter Bordhöhe (6 cm und eine Nullabsen-

kung; mit Richtungsfeld und Sperrfeld; Abbil-

dung 33) möglich. Ist eine Differenzierung der 

Borde nicht möglich kann eine Kompromisslö-

sung mit einer Bordhöhe von 3 cm für die ge-

samte Querungsfurt gewählt werden, dabei 

ist auf eine korrekte Bauausführung und eine geringe Einbautoleranz zu achten (vgl. FGSV 2011: 

48ff). Unterstützend können an gesicherten Querungsanlagen, wie es der Zebrastreifen oder die 

Ampeln an der Hauptstraße darstellen, Bodenindikatoren eingesetzt werden und im Fall von Am-

peln durch Zusatzeinrichtungen, wie akustische Signalgeber, ergänzt werden (vgl. FGSV 2011: 48ff). 

  

Abbildung 33: Differenzierte Bordhöhe 

 
Quelle: Planersocietät, Beispielbild Dortmund 
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5.6 Weitere Maßnahmenvorschläge (F) 

Neben den obigen Maßnahmenvorschlägen, die einen Ansatz zur systematischen Betrachtung des 

Fußverkehrs liefern und konkrete Einzelmaßnahmenvorschläge zu den Handlungsfeldern geben, 

gibt es in Wannweil weitere Themen, die während der Veranstaltungen angesprochen wurden. 

Diese sollen an dieser Stelle dargestellt werden. Des Weiteren werden in diesem Kapitel die Maß-

nahmenvorschläge der Bahnhofstraße in einem Exkurs zusammengefasst. Da sich in dieser Straße 

eine Vielzahl an Maßnahmen aus unterschiedlichen Handlungsfeldern bündeln. 

Sensibilisierung (F1) 

Maßnahmen, die zur Wahrnehmung des Fußverkehrs beitragen, sind ein wichtiger Baustein zur Er-

höhung der Stellung des Fußverkehrs in der Bevölkerung. Hierzu zählen u. a. auch die Fußverkehrs-

Checks, die zur Sensibilisierung und Generierung von Aufmerksamkeit auf das Thema Fußverkehr 

beitragen sollen. Gleichzeitig kommt der gegenseitigen Rücksichtnahme und dem guten Miteinan-

der der unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer eine besondere Bedeutung zu. Ein Verständnis aller 

Beteiligten für die jeweilige Situation des anderen ist daher unabdingbar. Oft fehlt Verursachern 

von Hindernissen und Barrieren jedoch die Kenntnis über Komforteinbußen und evtl. entstehende 

Gefahrensituationen für Fußgänger, z. B. durch einen mangelnden Grünschnitt, Gehwegparken o-

der unachtsam aufgestellte Mülltonnen. Daher kann durch eine allgemeine Information in örtlichen 

Medien bis hin zu Infoständen bei Veranstaltungen, das Thema Fußverkehr stärker ins öffentliche 

Bewusstsein gerückt werden. Es ist darauf zu achten, dass verschiedene Medien und Wege gewählt 

werden, um möglichst viele Bürger zu erreichen. Eine Serie zu den Belangen des Fußverkehrs in 

Print- oder digitalen Medien (z. B. im Wannweiler Gemeindeboten) wäre eine mögliche Maß-

nahme. Dabei können Themenschwerpunkte wie der Schülerverkehr aber auch saisonale Themen 

wie z. B. Grünschnitt aufgegriffen werden. Hierbei ist anzumerken, dass die Gemeinde bereits vor-

hat, Informationen zum Fußverkehr in Wannweil in Zukunft auf der neuen Homepage unter der 

Rubrik Gesunde Gemeinde zu verorten. 
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Synergien mit dem Radverkehr (F2) 

Bessere Bedingungen für den Fußverkehr 

können sich häufig auch aus Maßnahmen er-

geben, die den Radverkehr verbessern. Das 

Ziel sollte dabei sein, für beide Verkehrsfor-

men bessere Bedingungen im Straßenverkehr 

zu schaffen. Durch Wannweil führt das Rad-

NETZ BW mit einer Alltagsroute von Reutlin-

gen nach Tübingen. Für dieses Netz wurden 

Qualitätsstandards definiert, wie z. B. eine an-

gepasste Führungsform innerorts. Dabei wird 

die Führung im Seitenbereich ab 2,5 m nur bei 

geringem Fußgängerverkehr toleriert (VM 

BW 2016b: 14).  

Das RadNETZ BW führt in Wannweil unter an-

derem durch die die Kirchentellinsfurter 

Straße, den Kreisverkehr an der Hauptstraße, 

durch die Kusterdinger Straße, die Dorf- so-

wie die Grießstraße. In der Kirchentellinsfur-

ter Staße ist nur auf einer Seite ein Gehweg 

vorhanden, welcher für Radverkehr freigege-

ben ist (Abbildung 34). Aufgrund der Geschwindigkeit von 50 km/h nutzen viele Radfahrer den Geh-

weg in beide Fahrtrichtungen. Durch die geringe Gehwegbreite kommt es zu Konflikten mit dem 

Fußverkehr. Vor dem Kreisverkehr in der Hauptstraße wird die Freigabe für den Radverkehr aufge-

hoben und der Radfahrer darauf hingewiesen, abzusteigen und die Fahrbahn zu queren, diese Weg-

führung ist somit für den Radverkehr mit enormen Komforteinbußen verbunden, welche nicht den 

Standards des RadNETZ BW entsprechen (VM BW 2016b: 17). Eine weitere Problemstelle ist die 

Dorfstraße, bei der der Radverkehr mit Kfz-Verkehr und Fußgängern auf einer Mischfläche geführt 

wird, wodurch es zu Konflikten zwischen den Verkehrsformen kommt (Siehe A2). Die Querung der 

Bahnhofsstraße auf der Höhe der Dorfstraße stellt sowohl für den Fußverkehr als auch für den Rad-

verkehr eine Barriere dar. 

Es sollte daher geprüft werden, wie der Radverkehr in der Kirchentellinsfurter Straße vom Fußver-

kehr getrennt werden kann. Des Weiteren sollte im Rahmen der Vereinheitlichung des Vorrangs an 

Kreisverkehren (siehe B3) der Radverkehr ebenfalls beachtet werden. Hierzu können die Musterlö-

sungen für Radverkehrsanlagen in Baden-Württemberg herangezogen werden (vgl. VM BW 2017b: 

39). Für die Dorfstraße wird empfohlen, diese als verkehrsberuhigten Bereich umzuwidmen (siehe 

A2), diese Maßnahme hat Auswirkungen auf den Radverkehr, welcher ebenfalls seine Geschwin-

digkeit anpassen muss. Die Qualitätsstandards des RadNETZ lassen dies aber auf kurzen Abschnit-

ten zu (vgl. VM BW 2016b: 16). An der Querung der Bahnhofstraße sollte bei Maßnahmen für den 

Fußverkehr (siehe F3) auch diese Querungsstelle des Radverkehrs beachtet werden. Die Qualitäts-

standards des RadNETZ BW sollten generell auch außerhalb dieser Route zur Anwendung kommen, 

Abbildung 34: Gehweg Kirchentellinsfurter Straße 

 

Quelle: Planersocietät, Bestandsbilder 
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so sollte insbesondere in der Hauptstraße geprüft werden, wie die Situation für den Radverkehr 

und somit auch für den Fußverkehr verbessert werden kann.  

Exkurs: Bahnhofstraße (F3) 

Die Bahnhofstraße ist eine Tempo-30-Zone, welche zentral in Wannweil liegt und den Bahnhof im 

Südwesten mit der Hauptstraße im Nordosten verbindet. Die Verbindung ist für den Fußverkehr, 

aber auch für andere Verkehrsarten eine besonders wichtige und vielfrequentierte Route. Die 

Bahnhofstraße ist nicht nur Durchgangsstraße, sondern ist auch eine Erschließungsstraße mit eini-

gen kleinen Geschäften. 

Aufgrund der fehlenden Gehwege im südöstlichen Bereich, der hoch empfundenen Verkehrsstärke, 

der großen Querungsdistanzen, der schlechten Sichtverhältnisse, der Konflikte mit dem ruhenden 

Abbildung 35: Maßnahmen Bahnhofstraße 

 
Quelle: Planersocietät, Kartengrundlage: LGL BW 



Fußverkehrs-Check Wannweil �t Abschlussbericht 43  

Planersocietät | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation 

Verkehr im Bereich des Bahnhofs, sowie der Unterführung, die von Fußgängern oft gemieden wird, 

sind die Rahmenbedingungen für den Fußverkehr in der Bahnhofstraße derzeit ungünstig.  

Aufgrund dieser Vielzahl von Herausforderungen wird eine grundsätzliche Neukonzeption nach 

dem Shared-Space-Prinzip empfohlen, welche die Maßnahmen aus den Handlungsfeldern A1, B1, 

B2, B4 und C1 beinhaltet (Abbildung 35). Neben den genannten Maßnahmen sollte auch ein Au-

genmerk auf die Grün- und Parkplatzfläche (im Südosten vor dem Bahnhof) gelegt werden. 

Durch eine Neuaufteilung des Straßenraums 

in der Bahnhofstraße ggf. inklusive Querungs-

anlagen können somit Barrieren und Trenn-

wirkungen reduziert sowie Umwege zu Guns-

ten von Fußgängern (und Radfahrern) mini-

miert werden. Ziel für die Bahnhofstraße sollte 

eine attraktive und sichere Straßenraum- und 

Platzgestaltung sein. Ein Beispiel für eine 

Shared-Space Straßenraumumgestaltung ist 

die Ortsdurchfahrt der Gemeinde Rudersberg 

(Abbildung 36). Dort wurde durch verschie-

dene Maßnahmen ein Straßenraum geschaf-

fen, der den Verkehr beruhigt und Menschen 

zum zu Fuß gehen anregt (Gemeinde Ruders-

berg 2019).  

  

Abbildung 36: Beispiel für Straßenraumgestal-
tung 

   
Quelle: Planersocietät, Beispielbild Rudersberg 
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5.7 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von Maßnahmenvorschlägen 

Eine umfängliche Verbesserung des öffentlichen Raums zu Gunsten des Fußgängers beinhaltet so-

wohl Konzepte und Strategien für eine vorausschauende Planung als auch kurzfristige Maßnahmen, 

die einen deutlich geringeren Planungsaufwand und damit insbesondere auch einen kürzeren Um-

setzungshorizont besitzen. 

Die Maßnahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte der Finan-

zierung (evtl. Fördermittel), etwaige politische Beschlüsse und ggf. Maßnahmenkopplungen. 

Ebenso erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapazitäten innerhalb der Verwal-

tung, die die Maßnahmenvorschläge im Einzelnen prüfen und abstimmen muss. Daher wird eine 

zeitliche Einordnung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwands jedes einzelnen Maßnah-

menvorschlags vorgenommen (Abbildung 37).  Dabei ist ebenfalls zu beachten, dass sich 

Maßnahmen wie die Entwicklung der Schulwegeplanung je nach Intensität bzw. ihrem 

vorgesehenen Umfang in ihrer zeitlichen Einordnung verschieben können. Varianten zur 

Verbesserung der einzelnen Situationen wurden nach Möglichkeit separiert betrachtet. 

Organisatorische Maßnahmen sind Daueraufgaben und werden daher einem längeren Zeitfenster 

als andere Maßnahmen zugeordnet.  
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Eine Priorisierung von Maßnahmenvorschlägen oder ganzen Handlungsfeldern ist aufgrund der ver-

schiedenen Interessen, Bedürfnisse und den kleinteiligen Wegebeziehungen jedes Fußgängers sehr 

schwer. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls noch einmal darauf hinzuweisen, dass während die-

ses Fußverkehrs-Checks nicht alle potenziellen Problemlagen in Wannweil betrachtet wurden. Den-

noch sind aus den formulierten Maßnahmenvorschlägen und den vielen Anregungen der Teilneh-

mer, die den Dokumentationen (Kapitel 8) zu entnehmen sind, einige hervorzuheben. 

�‡ Handlungsfeld Schulwegeplanung: Die Entwicklung eines Schulwegeplans mit dazugehöri-

gen infrastrukturellen und schulischen Mobilitätsmanagementmaßnahmen sollte höchste 

Priorität in Wannweil haben, da durch diese Umsetzung bereits Kinder für das Zufußgehen 

sensibilisiert werden und lernen sich selbständig im Straßenverkehr fortzubewegen. Auch 

der Erlass Sicherer Schulweg sollte hierbei Beachtung finden (IM BW 2019: 3). Die Voraus-

setzung dafür, dass Kinder zu Fuß zur Schule und zu Freunden laufen können, sollte in 

Wannweil geschaffen werden. An den bekannten kritischen Stellen müssen konzeptionelle 

Abbildung 37: Zeitliche Einordnung der Maßnahmenvorschläge 

 
Quelle: Planersocietät, Eigene Darstellung 

Maßnahmenvorschlag

A1 Sicherung von bestehenden Abkürzungen
A1 Instandsetzung Brücke Echaz
A2 Einsatz von farbigen Bodenpiktogrammen
A2 Umwidmung der Dorf- & Eisenbahnstraße mit VZ 325
A2 Überprüfung und Instandsetzung Pflasterung Hauptstraße
A3 Kontrolle des gehwegbegleitenden Bewuchs

B1 Vorgezogene Seitenräume Degerschlachter Straße
B1 Gehwegnasen mit Belagwechsel & Teilaufpflasterung in der Bahnhofstraße
B1 Reduzierung der Querungsdistanz in der Grießstraße
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B3 Vorrangberechtigung für den Fußverkehr am Kreisverkehr
B4 Prüfung eines zusätlichen FGÜs in der Bahnhofstraße
B5 Optimierung der Wartezeiten von Fußgängerampeln
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C1 Umgestaltung der Unterführung in der Kusterdinger Straße
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C1 Einzelne Spiel- und Fitnessgeräte
C2 Austausch einzelner Sitzmöglichkeiten
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D2 Aktion Sicherer Schulweg
D2 Einrichtung von Laufbussen
D2 Schulwegmarkierungen

E Überprüfugn Treppenanlagen
E Einsatz von Bodenindikatoren an Querungsanlagen
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Maßnahmen erarbeitet werden, welche die aktuelle Situation für den Fußverkehr verbes-

sern. 

�‡ Handlungsfeld Fußwege: Insbesondere fehlende Gehwege stellen Fußgänger in Wannweil 

vor Herausforderungen. Daher sollten Maßnahmen ergriffen werden, wie im Bestand z.B. 

durch die Verkehrsberuhigung einiger Straßen durch das Verkehrszeichen 3�î�ñ���^�š�s�K���c�^�‰�]���o�r

�•�š�Œ���˜���^�����]�����^�]�š�µ���š�]�}�v���(�º�Œ���&�µ�˜�P���v�P���Œ���]�v�•�����•�}�v�����Œ�������µ�(���^���Z�µ�o�Á���P���v���À���Œ�����•�•���Œ�š���Á���Œ�����v���l���v�v�X 

�‡ Kurzfristige Maßnahmenvorschläge: In Wannweil �l�}�v�v�š���v���v�������v���c���]���l���v�����Œ���š�š���Œ�v�^���~�Ì�X B. 

Bahnhofstraße) auch eine Vielzahl an kurzfristigen und kostengünstigen Maßnahmen auf-

gezeigt werden, wie der Einsatz von einzelnen Spiel- und Sitzmöglichkeiten oder die Gestal-

tung von Treppen. Diese sollten für den Einstieg in eine systematische Fußverkehrsförde-

rung umgesetzt werden, um gleichzeitig langfristige Maßnahmen frühzeitig einzuleiten. 
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6 Empfehlungen für die weitere Fußverkehrsförderung 

Der Partizipationsansatz des Fußverkehrs-Checks hat eine Erwartungshaltung bei den Beteiligten 

geschaffen, die sich auf die Umsetzung oder eine transparente Prüfung der Machbarkeit der disku-

tierten Maßnahmenvorschläge bezieht. Insbesondere die kurzfristig umsetzbaren Maßnahmenvor-

schläge sollten dabei im Fokus stehen, ohne die bedeutsamen längerfristigen Maßnahmenvor-

schläge aus dem Blick zu verlieren. Über die einzelnen Maßnahmen hinaus gilt es für die Gemeinde 

Wannweil, organisatorische und strukturelle Möglichkeiten zu schaffen bzw. aus dem Fußverkehrs-

Check heraus zu verstetigen, die eine angemessene Berücksichtigung von Belangen des Fußver-

kehrs sicherstellen. 

Unter dem M�}�š�š�}���c�E�µ�š�Ì���Œ-Know-�Z�}�Á�^���•�}�o�o�š���v�����º�Œ�P���Œ���µ�v�����/�v�š���Œ���•�•���v�À���Œ�š�Œ���š���Œ, ggf. ausgehend von 

der Beteiligung im Rahmen des Fußverkehrs-Checks, z.B. im bestehenden Arbeitskreis Gesunde Ge-

meinde weiterhin ihre Erfahrungen und Bewertungen in Planungsprozesse einbringen sowie The-

men setzen können.  

Für konkrete Planungsvorhaben oder in Bezug auf die Verkehrssicherheit als kritisch bewertete 

bzw. empfundene Bereiche eignet sich das Format der Begehung, da so vor Ort, konkrete Sachver-

halte geprüft und Lösungsmöglichkeiten diskutiert werden können. Im Rahmen von Begehungen 

können dabei Aspekte konkreter Örtlichkeiten bzw. verkehrlicher Situationen in den Blick geraten, 

die bei einer rein planbasierten Betrachtung aus der Aktenlage nicht auffallen (können). Beispiel-

haft sind hier für die Verkehrssicherheit, soziale Sicherheit, wichtige Sichtbeziehungen, beobachte-

tes Verkehrsverhalten oder Umfeldfaktoren zu nennen. Dieses Format muss nicht zwangsläufig 

durch Workshops abgerundet werden. Auf ein fundiertes Protokoll der Begehung sollte jedoch 

nicht verzichtet werden. 

Ein transparentes Beschwerdemanagement ist sinnvollerweise Bestandteil des kommunalen Inter-

netauftritts , der explizit auch über Fußverkehrsthemen informieren sollte. Dabei können Belange 

des Fußverkehrs auch Teil umfassenderer verkehrlicher Vorhaben sein (z. B. Straßenplanungen), 

über die informiert wird. Gleichzeitig können umgesetzte Maßnahmen gelistet werden. Da der Ak-

tionsradius von Fußgängern meist nicht das gesamte Gemeindegebiet umfasst, können nicht alle 

durchgeführten Maßnahmen im Fußverkehr durch den Einzelnen wahrgenommen werden. Daher 

sind regelmäßige Informationen in Form eines kurzen Sachstandsberichts hilfreich, die getätigten 

Maßnahmen gesammelt darzustellen. 

Ausgehend von den im Fußverkehrs-Check ausgewählten Teilbereichen der Gemeinde empfiehlt es 

sich, für das gesamte Gemeindegebiet auf Grundlage einer systematischen und umfassenderen Be-

standsanalyse ein Konzept für den Fußverkehr8 zu entwickeln, das sowohl qualitative als auch 

 
8 Auf Antrag können verkehrswichtige Maßnahmen der Rad- und Fußverkehrsinfrastruktur gefördert werden. Da-

bei ist die Verkehrswichtigkeit von solchen Infrastrukturen durch ein aussagekräftiges Rad- bzw. Fußverkehrs-
konzept nachzuweisen, welche eine Netzkonzeption beinhalten. (vgl. LGVFG § 2 Nr. 1g und VwV-LGVFG Beson-
derer Teil 2.5.1)  
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quantitative Ziele festlegt und eine zeitweilige Fokussierung9 schafft. Im Rahmen eines solchen Kon-

zeptes könnten auch Zielkonflikte, die sich aus Maßnahmen bezüglich des Kfz-Verkehrs und aus 

Gründen der Förderung des Fußverkehrs ergeben (bzw. direkt damit zusammenhängende Aspekte 

wie der Verkehrssicherheit, der Aufenthaltsqualität oder der Standortentwicklung) aufgenommen 

werden. Als Alternative besteht auch die Möglichkeit, mit Programmen zu arbeiten, die zwar keinen 

ganzheitlichen Ansatz besitzen, aber bestimmte Themenfelder systematisch und kontinuierlich be-

arbeiten (z. B. ein Aktionsprogramm Spielelemente im öffentlichen Raum). 

Der Fußverkehr mit seinen Schnittstellen zu anderen Verkehrsteilnehmern bzw. Handlungsfeldern, 

wie Tiefbau oder Ordnungsrecht, setzt eine gute Kommunikation innerhalb der Verwaltung voraus, 

aber auch eine stetige Weiterbildung vor dem Hintergrund sich ändernder Rahmenbedingungen 

und Möglichkeiten (z. B. FGÜ Leitfaden BW). 

Die ausreichende Bereitstellung von Haushaltsmitteln für die geplanten Maßnahmen ist eine grund-

legende Voraussetzung. Im Rahmen der politischen Beratung und Beschlussfassung ist demnach 

die Relevanz des Fußverkehrs (und insbesondere die Herausstellung der zahlreichen Synergieef-

fekte für eine nachhaltige Entwicklung) zu betonen. �����Z���Œ���]�•�š�������Œ�������•�š���Z���v�������,���µ�•�Z���o�š�•�š�]�š���o���c�D���˜�r

nahmen des Fußverkehrs-���Z�����l�•�^�����o�•���‰�}�•�]�š�]�À�����v�Ì�µ�•���Z���v�U�����]���•���v���P�]�o�š�����•���o���v�P�(�Œ�]�•�š�]�P���Ì�µ�����]�v���u�����]�P���v���v��

Haushaltstitel für den Fußverkehr zu verstetigen, um den Fußverkehr auf lange Sicht in Wannweil 

als wichtige Mobilitätsform zu etablieren und weiter zu fördern. 

 

Wenn die innerhalb eines Konzepts oder Programms geplanten und durchgeführten Maßnahmen 

in Bezug auf ihre Umsetzung sowie ihre Wirkungen einer Evaluation bzw. eines regelmäßigen Be-

richtswesens unterzogen werden, können Erreichtes und noch zu Leistendes transparent benannt 

werden. Diese Umsetzungsbilanz ist auch im Hinblick auf die eingangs genannte Erwartungshaltung 

von Politik und Bevölkerung gut einsetzbar. 

 
9 Wird der Fußverkehr im Rahmen eines verkehrsmittelübergreifenden Gesamtkonzepts betrachtet, soll auf eine 

gleichwertige Gewichtung der unterschiedlichen Verkehrsmittel geachtet und eine Vernachlässigung des Um-
weltverbunds und insbesondere des Fußverkehrs vermieden werden. 
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7 Zusammenfassung 

Die Förderung des Fußverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, ande-

rerseits aufgrund der Komplexität bestimmter verkehrlicher und stadtstruktureller Situationen eine 

�,���Œ���µ�•�(�}�Œ�����Œ�µ�v�P�U�� ���]���� �����µ�š�o�]���Z�� �º�����Œ�� ���]���� �o���v���o���µ�(�]�P���� ���]�v�(�����Z�Z���]�š�� �����•�� �c�•�µ�(�µ�˜�P���Z���v�•�^��hinausragt 

(Abbildung 38). 

���µ�(���'�Œ�µ�v���o���P���������Œ�������P���Z�µ�v�P���v���•�}�Á�]�����À�}�v���c�E�µ�š�Ì���Œ-Know-�Z�}�Á�^�����Ì�Á�X�������}�������Z�š�µ�v�P���v���l�}�v�v�š���v���š�Œ�}�š�Ì��

der Beschränkung auf die begangenen Bereiche viele Maßnahmenvorschläge formuliert werden, 

die auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur Fußverkehrsförderung verfolgen und zum 

anderen punktuelle Problemlagen und Potenziale beleuchten. Die Prüfung und Umsetzung der 

Maßnahmenvorschläge erfolgten nach den formulierten Kriterien aus Kapitel 5.7. Des Weiteren ist 

die Abhängigkeit einiger Maßnahmen von anderen zu berücksichtigen. Dabei sind die Koordination 

der Maßnahmen und insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungsträgern von hoher Be-

deutung. 

Abbildung 38: Vielfalt der Fußverkehrsförderung 

 
Quelle: Planersocietät, Eigene Darstellung 
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Der Fußverkehrs-Check konnte in Wannweil verschiedene Situationen betrachten und Maßnah-

menvorschläge zur Verbesserung liefern. Gleichzeitig sollten aber auch Ansätze und Anregungen 

für ein strategisches Vorgehen gegeben werden, die auch über die Grenzen der untersuchten Be-

gehungsrouten hinaus für das städtische Gebiet anwendbar sind. Insgesamt lassen die vorbereite-

ten Maßnahmenvorschläge bessere Bedingungen für die Fußgänger in Wannweil erwarten.
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8 Dokumentation 

Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des Fußverkehrs-Checks in Wannweil aufbereitet und 

dokumentiert. Sie sind Grundlage der vorangestellten Kapitel und sollen der Kommune weitere An-

regungen für eine künftige Entwicklung im Fußverkehr liefern. 

8.1 Auftaktworkshop (03. Juli 2019) 

Tagesordnungspunkte:  

1. Begrüßung und Präsentation 

2. Vorstellung und Themen der geplanten Begehungen 

3. Arbeitsphase und Diskussion 

4. Ausblick und Abschluss 

Ort:   Rathaus Wannweil 

Datum / Uhrzeit: 03.07.2019 / 19:00-20.30 

Anwesende:  21 

Begrüßung und Präsentation 

Die Begrüßung der Teilnehmer zu den Fußverkehrs-Checks 2019 übernahm Herr Dr. Christian Ma-

jer, Bürgermeister der Gemeinde Wannweil. Er erläuterte kurz die Hintergründe zur Bewerbung an 

den Fußverkehrs-Checks und verdeutlichte die Chancen, die darin bestehen. Herr Domin von der 

Planersocietät gab eine Einführung in die Thematik Fußverkehr und erläuterte die Vorgehensweise 

bei den Fußverkehrs-Checks. 

Arbeitsphase und Diskussion 

Die Teilnehmer des Auftaktworkshops wur-

den aufgefordert, die aus ihrer Sicht gefährli-

chen oder unattraktiven Bereiche auf einer 

vorbereiteten Karte zu markieren und zu er-

läutern. Dies geschah mithilfe von roten Kle-

bepunkten. Ebenso hatten die Teilnehmer die 

Möglichkeit, Bereiche hervorzuheben, welche 

aus ihrer Sicht positiv zu bewerten sind oder 

gewisse Potenziale besitzen, durch die die Be-

dingungen für Fußgänger verbessert werden 

können. Hierfür wurden grüne Punkte ver-

wendet. (Abbildung 39) 

Abbildung 39: Diskussion der Probleme 

 
Quelle: Planersocietät 
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Folgende Anmerkungen wurden von den Teilnehmern für die beiden Untersuchungsgebiete und 

räumlich unabhängig eingebracht: 

Wannweil 

�x Die schmalen bzw. die nicht vorhandenen Gehwege wurden als Mangel ausgemacht, da Zu-

fußgehende sich eine Fläche mit dem Kfz-Verkehr (teilweise Tempo 50 meist Tempo 30) tei-

len müssen, z. B. in der Bahnhofstraße, Eisenbahnstraße. 

�x Der Zustand der Treppen sowie die teils starke Begrünung, welche die Treppen verdunkelt, 

wurden z. B. an der Kusterdinger Straße/ Eisenbahnstraße kritisiert. 

�x Als Beispiel für einen unübersichtlichen Bereich an dem die Querung, z. B. durch einge-

schränkte Sichtbeziehungen, schwerfällt, wurde die Kreuzung Jettenburger Straße/ Fried-

rich-List-Straße genannt. Die Teilnehmenden wünschen sich Querungshilfen an der Kreu-

zung Marienstraße/ Degerschlachter Straße an der Dorfstraße/Kusterdinger Straße, an der 

Hauptstraße /Fußweg Echaz/ Edeka, am Unterer Mühlweg, am Unterer Haldenweg/ Kuster-

dinger Straße, an der Kirchentellinsfurter Straße sowie an der Eisenbahnstraße/ Bahnhof-

straße. 

�x Auch üppige Begrünung kann zur Einschränkung der Sichtbeziehungen zwischen den Ver-

kehrsteilnehmern führen und die nutzbare Gehwegbreite einschränken. Dies ist der Fall in 

der Richard-Burkhard-Straße. 

�x Vor allem Im Hegis, aber auch in der Hauptstraße, wurde die Geschwindigkeit von den Teil-

nehmenden als zu hoch empfunden. 

�x Es kam zudem die Anmerkung, dass die Ampel-Grünphase für Zufußgehen an der Haupt-

straße zu kurz ist. 

�x Konflikte zwischen Rad- und Fußverkehr wurden durch die Teilnehmenden in der Kirchen-

tellinsfurter Straße und in der Hauptstraße bemängelt.  

�x Die Barrierefreiheit wurde unter anderem in der Eisenbahnstraße und Kusterdinger Straße 

bemängelt, auch die fehlende Bordsteinabsenkung in der Grießstraße wurde angesprochen. 

�x Die Teilnehmenden wünschen sich eine durchgehende Beleuchtung entlang der Schulwege, 

unter anderem entlang der Spinnerei.  

�x Des Weiteren wurde angemerkt, dass die Bänke am Platz beim Seniorenheim ungünstig plat-

ziert sind, da die Blickrichtung in Richtung der Wohnzimmer der Seniorenheimbewohner 

geht. 

�x Der Platz an der Kusterdinger Straße sowie das Bäckagäßle und die Dorfstraße wurden als 

Orte mit vorhandenem Potenzial angesprochen, jedoch wurde bemängelt, dass z. B. Bänke 

fehlen. Ebenso wurde der Bereich des Echazufer, (wenn Neugestaltung fertig) als Raum mit 

Aufenthaltsqualität deklariert.  

�x Es wurde angeregt, dass die Route über Bäckagäßle und Dorfstraße als Spazierroute für Se-

nioren attraktive wäre, allerdings stört aktuell der ruhende Verkehr in der Dorfstraße. 

�x Aufgrund der kurzen Wege, der ausreichenden Sitzmöglichkeiten und dem Platz für Kinder 

wurde das Rathaus-Umfeld gelobt. 

�x Auch positiv finden die Teilnehmenden die Abkürzung zwischen Kusterdinger Straße, Dorf-

straße und Eisenbahnstraße, welche vor allem von Kindern genutzt wird. 
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�x In der Uhlandstraße und Gottlieb-Daimler-Straße wurde hervorgehoben, dass Kinder dort 

auf der Straße spielen, daher wurde sich ein verkehrsberuhigter Bereich in diesen Straßen 

gewünscht. 

�x Des Weiteren wurde angeregt, dass Zebrastreifen besser als Ampeln sind, da die Querung 

zügiger vollzogen werden kann.  

�x Die neugestalteten Spielplätze werden als positiv empfunden. 

�x Die Teilnehmenden sprachen mehrfach an, dass die Wanderwege rund um Wannweil gut zu 

erreichen sind und sich zum Spazieren gehen eignen. 

�x Entlang der Kusterdinger Straße verläuft der Schulweg der Grundschulkinder. Hier werden 

von den Teilnehmenden Maßnahmen gewünscht, welche die Verkehrssicherheit der Grund-

schulkinder steigern. 

�x Des Weiteren wurde angeregt, dass sich Wannweil ein Motto für die FVCs ausdenkt. 

Ausblick und Abschluss 

Herr Dr. Majer und Herr Domin bedankten sich für die Beteiligung am Auftaktworkshop und verab-

schiedeten die Teilnehmer mit dem Aufruf zur Teilnahme an den Begehungen im September. Es 

wurde darum gebeten, weiter Werbung für die Begehungen zu machen, um auf das Thema Fußver-

kehr aufmerksam zu machen. 

8.2 Begehungen 

Im Zuge des Fußverkehrs-Checks Baden-Württemberg organisierten das Planungsbüro Planersoci-

etät und die Gemeinde Wannweil gemeinsam zwei Begehungen, wovon eine im Juli und eine im 

September 2019 stattgefunden haben. Die erste Begehung fand mit einer Schulklasse unter Aus-

schluss der Öffentlichkeit statt, die zweite Begehung wurde als öffentliche Begehung für alle Bürger 

in Wannweil veranstaltet. Während der ersten Begehung lag der Schwerpunkt somit auf den Schul-

wegen von und zur Uhlandschule. Die Schüler wurden im Rahmen des Unterrichts auf die anschlie-

ßende Begehung vorbereitet. Jeder Schüler erhielt eine spezifische Aufgabe, die er während der 

Begehung zu erfüllen hatte. Die Route verlief von der Uhlandschule über die Kusterdinger Straße 

und Degerschlachter Straße entlang der Marienstraße zur Hauptstraße über die Einfahrtstraße. Von 

der Hauptstraße über die Bahnhofstraße zur Eisenbahnstraße und zurück über die Kusterdinger 

Straße zur Uhlandschule. (Abbildung 40, links) 

Die zweite Begehung führte vom Rathaus über die Dorfstraße und Bahnhofstraße zur Hauptstraße, 

über die Bahnhofstraße zum Bahnhof, entlang der Grießstraße und Jahnstraße zu den Sportplätzen 

und zum Endpunkt an der Hauptstraße beim Edeka. (Abbildung 40, rechts) 
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Interessierte Bürger konnten bei dieser Begehung gemeinsam mit den Verkehrsplanern und Ver-

tretern der Gemeindeverwaltung und Politik bestimmte Situationen auf den Begehungsrouten be-

suchen, um vor Ort Probleme aufzuzeigen, Hinweise zu liefern und mögliche Lösungen zu bespre-

chen. Ziel der Rundgän�P�����Á���Œ�����•�U���c�����]���P���o�}���l���Œ�š���Œ���s���Œ�v�µ�v�(�š�^�����v�����]���•���v���l�}�v�l�Œ���š���v���K�Œ�š���v���º�����Œ���W�Œ�}���r

leme, Potenziale und mögliche Lösungsansätze zu diskutieren. Durch die Vertreter der Presse konn-

ten auch nicht anwesende Bürger und weitere Interessierte über die Begehungen informiert wer-

den. 

8.2.1 Begehung (24. Juli 2019) 

Die erste Begehung in Wannweil wurde am 

24. Juli 2019 als Kinderbegehung durchge-

führt. Die Eltern wurden vorab informiert und 

konnten in einem Fragebogen ihre Einschät-

zungen zum Schulweg ihrer Kinder geben.  

15 Schüler und Schülerinnen der Klasse 3a 

nahmen anschließend an der Begehung teil, 

bei der sie anhand einiger beispielhafter 

Standorte ihre Meinung zu ihrem Schulweg 

erläutern konnten. Zusammen mit Vertretern 

der Gemeinde und Schule wurde der Weg von 

der Uhlandschule über die Kusterdinger 

Straße, Degerschlachter Straße, Marienst-

raße, Einfahrtsstraße und Dorfstraße zur 

Bahnhofstraße abgelaufen. Von dort aus führte die Route über die Eisenbahnstraße zurück zur Kus-

terdinger Straße und zum Schulgelände. Entlang der Route wurden mehrere Stationen genauer be-

leuchtet. Darunter die Parkanlage an der Kusterdinger Straße, der Kreuzungsbereich der Deger-

schlachter Straße/ Marienstraße und die Treppenanlage in der Eisenbahnstraße zur Kusterdinger 

Abbildung 40: Begehungsrouten: 1. Begehung (links) und 2. Begehung (rechts) 

  
Quelle: Planersocietät, Eigene Darstellung Kartengrundlag: © OpenStreetMap-Mitwirkende 

Abbildung 41: Uhlandschule 

 
Quelle: Planersocietät 
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Straße. Die dritte Station am Bahnhof (vgl. Abbildung 40) wurde aufgrund der vorangeschrittenen 

Zeit übersprungen.  

Begrüßung durch Raphael Domin (Planersocietät) und Dr. Christian Majer (Bürgermeister) 

Herr Domin und Herr Dr. Majer begrüßten die Kinder. Herr Domin gab in einem kleinen Stuhlkreis 

im Klassenzimmer eine kurze Einführung zur Frage was Verkehrsplanung bedeutet und inwiefern 

Schulwege eine wichtige Rolle spielen. Außerdem erläuterte er kurz den Ablauf der Begehung. Er 

erfragte von den Kindern die Art und Weise wie sie normalerweise zur Schule kommen und bishe-

rige Erfahrungen auf ihren Schulwegen. Viele Kinder geben an, mit dem Roller oder zu Fuß zur 

Schule zu kommen und das auch gerne tun. Außerdem wird klar, dass die Querung der Kusterdinger 

Straße für einige Kinder ein Problem darstellt und auch Konfliktpotenzial zwischen Rad fahrenden 

Kindern und Fußgängern besteht. 

Nach der Rederunde wurden die Kinder darum gebeten einen Fragebogen auszufüllen, in dem sie 

Fragen zu ihrem Schulweg und ihrem Mobilitätsverhalten beantworten sollten. Dabei sollten sie 

sowohl positive als auch negative Erlebnisse beschreiben.  

Daraufhin wurden die Kinder in zwei Gruppen aufgeteilt und ihnen wurde jeweils in Zweier-Grup-

pen ein spezieller Aufgabenbereich zugeteilt, auf den sie bei der Begehung besonders achten sollen. 

Dabei sollte sich jeweils ein Team auf die Aufenthaltsqualität, die Barrierefreiheit, die Frequenz des 

Kfz-Verkehrs, die Verkehrssicherheit, die Befahrbarkeit des Weges mit dem Roller, die Begehbarkeit 

des Weges für Senioren und Familien und die Sitzmöglichkeiten in der Umgebung konzentrieren. 

Jeweils ein Kind der Gruppe durfte die Ergebnisse protokollieren. An die Kinder wurden Warnwes-

ten und alle benötigten Materialien, wie Kameras, Brillen mit Sehschwäche, Maßbänder, etc. aus-

geteilt. Daraufhin begann die Begehung und die Gruppen liefen mit geringem Abstand zur ersten 

Station an der Kusterdinger Straße. 

Station 1 - Parkanlage an der Kusterdinger Straße 

Die Schüler nahmen in den vorher bestimmten Teams die Situation auf. Die Querungsstelle der 

Kusterdinger Straße wurde ausgemessen und die Sichtbeziehung als positiv bewertet. Zudem 

wurde schnell klar, dass der hier vorhandene kleine Park für die Kinder zwar schon attraktiv ist, aber 

noch verbesserungswürdig ist. Mehr und anders gestaltete Sitzmöglichkeiten werden als Verbesse-

rungsmöglichkeit genannt. Gleichzeitig finden die Schüler, dass ein Brunnen/ Wasserspiel dem Platz 

Abbildung 42: Bestandsbilder der Kusterdinger Straße 

       
Quelle: Planersocietät, Bestandsbilder (Kinder) 
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einen schöneren Charakter geben könnte. Zusammen mit kleineren Spielmöglichkeiten und Insek-

ten- und Eidechsenhotels werden viele Möglichkeiten zur Verbesserung genannt. Gleichzeitig wur-

den Stufen und Stolpersteine im Park von dem Team der Barrierefreiheit kritisiert. Es wurde ange-

merkt, dass das Rollerfahren in diesem Bereich eher nicht möglich ist. Weiterhin war die Sauberkeit 

für Kinder ein wichtiger Faktor. (Abbildung 42) 

Station 2 - Degerschlachter Straße/ Marienstraße 

An der zweiten Station fiel den Kindern die er-

schwerte Sichtbeziehung durch den Verlauf 

der Degerschlachter Straße auf. Gleichzeitig 

empfanden die Kinder die Geschwindigkeit 

der Kfz als zu schnell und wünschten sich, dass 

diese langsamer fahren. Die Gehwege werden 

als zu schmal empfunden. Die Barrierefreiheit 

sei durch die zu hohen Borde nicht gegeben. 

Auch das Befahren der Wege mit Roller ist 

nicht möglich. (Abbildung 43) 

Außerdem kritisierten sie die bisherige Ge-

staltung des Bereiches, der durch eine erneu-

erte Bepflanzung und Sitzgelegenheit mit 

Mülleimer attraktiver gestaltet werden könnte.  

Im weiteren Verlauf wurde aufgrund der hohen Temperaturen eine kleine Trinkpause am Platz 

beim Bäckagäßle gemacht. Dabei fällt den Kindern auf, dass der Brunnen und das Geländer der 

Brücke gesäubert werden sollten. 

Station 3 - Bahnhofstraße 

Die Station wurde aufgrund vorangeschrittener Zeit nicht näher betrachtet. 

Station 4 - Eisenbahnstraße/ Kusterdinger 
Straße 

In diesem Bereich ist die Sichtbeziehung zwi-

schen Eisenbahnstraße und Kusterdinger 

Straße durch den Verlauf über die Treppenan-

lage gestört. Die Treppenanlage wurde von 

den Kindern als sehr steil empfunden, wes-

halb die Barrierefreiheit eingeschränkt sind. 

Auch in diesem Bereich haben die Schüler 

Vorschläge gemacht, wie der Bereich attrakti-

Abbildung 43: Degerschlachter Straße 

 
Quelle: Planersocietät, Bestandsbild 

Abbildung 44: Treppenanlage in der Kusterdinger 
Straße 

 
Quelle: Planersocietät, Bestandsbild 
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ver zu gestalten wäre. Dafür könnten zum Bei-

spiel Treppenstufen unterschiedlich bemalt 

werden. Zudem wünschen sie sich Blumen-

kästen. (Abbildung 44) 

Im weiteren Verlauf der Kusterdinger Straße 

wünschen sie sich die Erneuerung der Grün-

streifen (Rasen mähen, Bepflanzung) und das 

Aufstellen von Blumenkübeln. 

Im Anschluss lief die Gruppe zurück zur Uh-

landschule. 

Verabschiedung 

Herr Domin und Herr Dr. Majer bedanken sich bei den Kindern für die Teilnahme an der Begehung 

und verabschieden sie in den Schulschluss. 

8.2.2 Begehung (25. September 2019) 

Die zweite Begehung der Fußverkehrs-Checks 2019 in Wannweil fand am 25. September 2019 statt. 

Sie begann um 18:00 Uhr vor dem Rathaus der Gemeinde Wannweil. Ca. 20 Personen nahmen an 

der Begehung teil, darunter Vertreter der Gemeinde und der Presse sowie interessierte Bürger. Die 

Route führte vom Rathausplatz zum Kreisverkehr Degerschlachter Straße/ Kusterdinger Straße über 

die Dorfstraße, die Bahnhofstraße, über die Grieß- und Jahnstraße zum Edeka-Markt an der Haupt-

straße. 

Begrüßung durch Raphael Domin (Planersocietät) und Dr. Christian Majer (Bürgermeister) 

Herr Dr. Majer, Bürgermeister der Gemeinde Wannweil, begrüßte die Anwesenden und erläuterte 

kurz das Ziel der Veranstaltung. Anschließend erläuterte Herr Domin (Planersocietät) in Kürze das 

Konzept der Fußverkehrs-Checks und das Vorgehen während der Begehung. 

Abbildung 45: Schülerprotokoll  
Kusterdinger Straße 

 
Quelle: Planersocietät 
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Station 1 �t Rathausplatz 

Der Rathausplatz ist ein zentraler Platz in der 

Gemeinde, welcher von den Anwesenden als 

�����o�]�����š���Œ�U�� �c�µ�Œ�����v���Œ�^�� �W�o���š�Ì��bezeichnet wird. 

Der Platz um das Rathaus zeichnet sich durch 

ein Café, schattige Sitzgelegenheiten und eine 

�c�^���v���l�]�•�š���^�����µ�•�X 

Die Teilnehmer �����•���Z�Œ���]�����v�U�������•�•�����]�����c�^���v���r

�l�]�•�š���^ häufig von Kindern genutzt wird 

(Abbildung 46). Angemerkt wurde, dass wei-

tere kleine Spielgeräte den Platz noch weiter 

aufwerten könnten. Außerdem wurde noch 

auf den Lärm von der Hauptstraße hingewie-

sen, der als störend empfunden wird und die 

Aufenthaltsqualität einschränkt. 

Für mobilitätseingeschränkte Personen erschweren die Pflastersteine auf dem Rathausplatz die 

Fortbewegung. Auch die Rampe vor dem Rathaus wird von mobilitätseingeschränkten Personen als 

�c�Z�}�o�‰�Œ�]�P�^�����u�‰�(�µ�v�����v�X��Ebenfalls kritisch angesehen wurden die Pflasterungen im ganzen Gemein-

degebiet, da mobilitätseingeschränkte Personen immer wieder Probleme mit diesem Bodenbelag 

haben und dieser auch teilweise nicht in einwandfreiem Zustand ist. Im Nachgang wurde ange-

merkt, dass neben dem Bodenbelag im Gemeindegebiet auch die Fahrbahnmarkierungen schlecht 

ersichtlich bzw. abgenutzt sind. Als Beispiel wurde die Tempo 30 Markierung in der Kusterdinger 

Straße kurz vor der Eisenbahnbrücke genannt. 

 

Abbildung 46: Rathausplatz 

 
Quelle: Planersocietät, Bestandsbild 
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Station 2 �t Kreisverkehr an der Johanniskirche 

Am Kreisverkehr befindet sich an der Haupt-

straße ein Fußgängerüberweg mit Mittelinsel. 

An den übrigen Kreisverkehrsarmen sind keine 

Zebrastreifen vorhanden. Außerdem wird der 

Kfz-Verkehr von der Degerschlachter Straße in 

die Kirchentellinsfurter Straße über einen By-

pass geführt.  

Die Teilnehmer sind der Meinung, dass der 

vorhandene Fußgängerüberweg gut funktio-

niert und wünschen sich in den anderen Ar-

men des Kreisverkehrs ebenfalls eine Imple-

mentierung von Zebrastreifen, um dem Fuß-

verkehr eine eindeutige Vorrangregelung zu 

gewähren. Es wird hervorgehoben, dass Schul-

kinder meist auf der Seite des Bypasses die 

Straße queren und an dieser Stelle eine Que-

rungsanlage wichtig wäre. 

Des Weiteren wurde auf weitere Konflikte mit 

dem Rad- und Kfz-Verkehr in der Kirchentel-

linsfurter Straße hingewiesen, die aufgrund 

der Routenführung während der Begehung 

nicht näher betrachtet werden konnten.  

Station 3 �t Dorfstraße 

In der Dorfstraße befindet sich ein Bäcker, 

welcher gerne mit dem Auto angefahren wird. 

Die Anwesenden bemängelten, dass die Dorf-

straße häufig als Schleichweg genutzt wird, 

um die Fußgängerampeln auf der Hauptstraße 

zu umfahren. Zudem fehlen Gehwege, bzw. es 

wird auf den Vorhandenen geparkt, wodurch 

immer wieder auf der Straße gelaufen werden 

muss. Für mobilitätseingeschränkte Personen 

ist außerdem das Queren schwierig, da diese 

mit Rollatoren oder Rollstühlen einen Kopfsteinpflasterstreifen überqueren müssen (Abbildung 48, 

Abbildung 49). 

Abbildung 48: Dorfstraße 

 
Quelle: Planersocietät, Bestandsbild 

Abbildung 47: Kreisverkehr an der Johanniskirche  

 
 

 
Quelle: Planersocietät, Bestandsbild 
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Es wurde darauf hingewiesen, dass die �cGeh-

wege�^�� �Ì�Á���Œ�� ���µ�•�•���Z���v�� �Á�]���� �'���Z�Á���P���U zum Teil 

aber den Grundstückseigentümern gehören und 

diese private Stellplätze auf diesen Flächen ha-

ben. Es handle sich somit um keine öffentlichen 

Gehwege. 

Die Teilnehmer diskutierten Lösungsvorschläge, 

wie die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Be-

reichs, einer Tempo-20-Zone, einer Einbahn-

straße, eine Pflasterung oder Einengung der Fahr-

bahn zur Geschwindigkeitsreduzierung, mit de-

nen der Fußverkehr in der Dorfstraße verbessert 

werden könnte.  

Die Anwesenden merkten außerdem an, dass die 

nicht eindeutig gekennzeichneten privaten Stell-

plätze zu Missverständnissen bei allen Verkehrs-

teilnehmern führt. Zufußgehende sind im Bereich 

dazu angehalten die Fahrbahn zu nutzen. Die Sei-

tenräume könnten von Kfz-Fahrenden allerdings 

als Gehweg fehlinterpretiert werden, weshalb 

Zufußgehen auf der Straße als Fehlverhalten wahrgenommen werden könnte. Um solche Missver-

ständnisse zu vermeiden, schlägt die Gruppe vor, einen Fußweg auf der Fahrbahn zu markieren. 

Dadurch wird der Kfz-Verkehr auf möglichen Fußverkehr auf der Fahrbahn hingewiesen.  

  

Abbildung 49: Fahrbahnbegleitendes Kopf-
steinpflaster in der Dorfstraße 

Quelle: Planersocietät, Bestandsbild 
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Station 4 �t Platz am Seniorenzentrum 

Da die Fußgängerbrücke über die Echaz zwi-

schen der Dorfstraße und der Hauptstraße ge-

sperrt ist, führte die Route bis zur Bahnhof-

straße und über die Hauptstraße zum Platz am 

Seniorenzentrum. Die Teilnehmer schilder-

ten, dass sie die Brücke häufig genutzt wurde 

und eine wichtige Fußwegeverbindung dar-

stellt.  

Des Weiteren wurde an dieser Stelle die Fuß-

gängerampel über die Hauptstraße bespro-

chen. Diese sei für Senioren und Kinder wich-

tig, jedoch sei die Grünphase für Senioren und 

Kindergartengruppen zu kurz.  

Bei der Station 4 (Abbildung 50) handelt es 

sich um einen Quartiersplatz mit Bänken und 

Begrünung. Die Teilnehmer bemängelten, 

dass die Bänke in schlechtem Zustand wären, 

keinen Sonnenschutz hätten und die Sitzposi-

tion unglücklich sei. Zudem wurde die Laut-

stärke durch die Hauptstraße kritisiert. Da-

raufhin wurden die Wünsche der Anwesen-

den, wie einen Platz für Seniorenfitnessaktivi-

täten, Spielgeräte, einen Bücherschrank, ein Hochbeet oder Bänke die zur Kommunikation einla-

den, diskutiert. 

Station 5 �t Apotheke Hauptstraße/ Bäcker Bahnhofstraße  

An der Apotheke wurde ein weiterer Stopp eingelegt. An diesem wurde die Querungssituation der 

Hauptstraße an dieser Stelle besprochen. Durch die zu hoch empfundene Geschwindigkeit des Kfz-

Verkehrs, die fehlende Querungshilfe und die schlechten Sichtbeziehungen wird das Queren als 

schwierig geschildert. Die Teilnehmer regen an, zur Bündelung des Fußverkehrs und zur Geschwin-

digkeitsreduzierung einen Fußgängerüberweg oder einen Mini-Kreisverkehr mit Fußgängerüberwe-

gen zu installieren. Dies würde auch zu Verbesserungen in der Bahnhofstraße führen, so die Teil-

nehmer. In dieser werden ebenfalls die zu hohen Geschwindigkeiten und schlechte Sichtbeziehun-

gen bemängelt. Die Planer des Planungsbüros merkten an, dass eine Installation eines Mini-Kreis-

verkehrs im Bereich nicht möglich ist. 

Daher wurden weitere Maßnahmen wie eine Aufpflasterung des Kurvenbereiches zur Bahnhofs-

straße sowie eine Anbringung eines �cAchtung Fußverkehr� -̂Schilds diskutiert. 

Abbildung 50: Platz am Seniorenzentrum 

   
 

 
Quelle: Planersocietät, Bestandsbilder 
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Station 6 �t Bahnhofstraße/ Eisenbahnstraße 

Die Situation an der Kreuzung Bahnhofstraße/ 

Eisenbahnstraße wird von den Teilnehmern 

unterschiedlich empfunden. Die Parkplätze 

wurden von den Anwesenden als nicht stö-

rend empfunden, lediglich eine Ausweisung 

für Park & Ride sei an dieser Stelle sinnvoll. 

Uneinig waren die Anwesenden darüber, ob 

Gehwege entlang der Bahnhofstraße benötigt 

werden. Dabei wurde geschildert, dass die 

Querung der Bahnhofstraße vor allem für Kin-

der schwierig sei, da keine Gehwege vorhan-

den sind und auch die Sichtbeziehungen 

durch die Bebauung stark eingeschränkt sind. 

Einig sind sich die Anwesenden darüber, dass 

zur Querung der Bahnhofstraße auf Höhe der 

Eisenbahnstraße eine Querungshilfe benötigt 

wird und dass die Unterführungen oft gemie-

den wird. (Abbildung 51) 

An dieser Stelle erhielten die Teilnehmer Bril-

len zur Simulation unterschiedlicher Seh-

schwächen, um die Sichtverhältnisse für se-

heingeschränkte Personen nachempfinden zu 

können. 

Station 7 �t Hauptstraße/ Edeka 

An der letzten Station, an der Hauptstraße auf 

Höhe des Edeka-Markts, wurde als erstes der 

zurückgelegte Weg, die gesammelten Eindrü-

cke und Erfahrungen mit den Brillen bespro-

chen. Die Teilnehmer weisen darauf hin, dass 

der Weg zwischen den Sportfeldern für mobili-

tätseingeschränkte Personen sehr steil ist und 

ein Geländer fehlt. Auch wurde berichtet, dass 

Fußgänger oftmals zwischen dem Gehweg in 

der Hauptstraße und dem Eingang des Edeka 

eine Abkürzung über die Grünfläche nehmen 

würden, da an der entsprechenden Stelle kein 

direkter Fußweg vorhanden ist. Die Anwesen-

den schildern zudem, dass es schwierig sei, die Edeka-Einfahrt zu Fuß zu queren und dass auf der 

Abbildung 51: Bahnhofstraße 

 

 

Quelle: Planersocietät, Bestandsbilder 

Abbildung 52: Hauptstraße/ Edeka 

 
Quelle: Planersocietät, Bestandsbilder 
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Treppe zum Edeka-Markt ein Geländer fehlt. Am Ende wurden von den Teilnehmern noch die Wün-

sche geäußert, einen Zebrastreifen auf Höhe der Richard-Burkhard-Straße einen Zebrastreifen an-

zulegen sowie die Beleuchtungssituation der Wege um die Alte Spinnerei zu verbessern. 

Herr Domin und Dr. Herr Majer bedankten sich bei den Teilnehmenden und machte auf die Ab-

schlussveranstaltung am 21. November 2019 aufmerksam. Sie luden die Anwesenden dazu ein, da-

ran teilzunehmen und Werbung dafür zu machen. Ein Bürger merkte an, dass die Bewerbung der 

zweiten Begehung zu gering war und dies für die Abschlussveranstaltung verbessert werden sollte. 

Herr Dr. Majer sagt dies zu. 
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8.3 Abschlussworkshop (23. Oktober 2019) 

Tagesordnungspunkte: 

1. Begrüßung 

2. Rückblick auf die Begehungen und Maßnahmenvorschläge 

3. Diskussion 

4. Abschluss und Evaluation 

Ort:   Rathaus Wannweil 

Datum / Uhrzeit: 23.10.2019 / 19:00-21:00 

Anwesende:  15 

Begrüßung 

Vor Beginn der Veranstaltung wurden die Teilnehmer gebeten ihre persönliche Einschätzung zur 

Fußverkehrssituation in Wannweil abzugeben. Dies erfolgte über eine Bewertung der Themenfel-

der: Attraktivität, Barrierefreiheit und Sicherheit (Abbildung 3). 

Herr Dr. Majer, Bürgermeister der Gemeinde Wannweil, begrüßte die Teilnehmer zum Abschluss-

workshop der Fußverkehrs-Checks 2019 in Wannweil. Er gab einen kurzen Überblick über den bis-

herigen Verlauf der Veranstaltung. Für den Abschlussworkshop wünschte er sich eine rege Diskus-

sion der vorgestellten Maßnahmenvorschläge. Auch Frau Worch (Planersocietät) begrüßte die Teil-

nehmenden und gab einen Einblick in den Ablauf des Abschlussworkshops. Sie betonte, dass es sich 

bei den vorgeschlagenen Maßnahmen lediglich um Maßnahmenvorschläge handelt, eine Imple-

mentierung aber von Seiten der Gemeindeverwaltung und des Gemeinderates erfolgen muss. 

Rückblick auf die Begehungen und Maßnahmenvorschläge 

Frau Worch fasste die beiden Begehungen vom 24. Juli 2019 und dem 25. September 2019 inhaltlich 

zusammen. Herr Domin (Planersocietät) ging anschließend auf die Handlungsfelder Gehwege, Que-

rungen, Aufenthaltsqualität/ attraktive Räume und Wege, Schulwegeplanung und Barrierefreiheit 

ein und präsentierte verschiedene Maßnahmenvorschläge. Auch zu einer möglichen Implementie-

rung der Fußverkehrsbelange in der Zukunft wurden Hinweise gegeben. 
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Diskussion 

Im Anschluss an die Präsentation leitete Herr 

Domin eine Nachfrage- und Diskussionsrunde 

ein. Er fragte die Anwesenden, wie sie die ein-

zelnen Maßnahmenvorschläge bewerten 

würden. Aber auch Hinweise zu einer mögli-

chen Priorisierung von Handlungsfeldern oder 

Einzelmaßnahmen wurden erfragt. Folgende 

Punkte wurden angesprochen:  

�‡ Die Teilnehmer wünschen sich eine 

Prüfung, wie die Maßnahmenvor-

schläge konkret umgesetzt werden 

können.  

�‡ Ein Teilnehmer wirft die Frage in den 

Raum, welches politische Leitziel die 

Gemeinde verfolgt. Er schlug vor, dass sich die Gemeinde damit befassen sollte, was Wann-

weil ist und für was die Gemeinde steht.  

�‡ Es wurde angesprochen, dass Wannweil einen Masterplan bezüglich des Fußverkehrs 

bräuchte und sich Gedanken gemacht werden muss, welche Maßnahmen Priorität haben. 

�‡ Auch wurde angeregt den Arbeitskreis Mobilität wieder ins Leben zu rufen. Es wurde dies-

bezüglich nachgefragt, wie andere Kommunen den Fußverkehr in ihren Gemeinden imple-

mentieren. 

�‡ Deutlich wurde auch, dass mehr Öffentlichkeitsarbeit und Aufklärung betrieben werden 

muss, damit in Wannweil mehr zu Fuß gegangen wird. Auch ist nicht bei allen Teilnehmern 

bekannt, dass und bei wem Schäden und Anregungen gemeldet werden können. 

�‡ Auch sehen die Anwesenden dringenden Handlungsbedarf im Bereich der Schulwegepla-

nung. 

Im weiteren Verlauf der Nachfrage- und Diskussionsrunde wurde auf konkrete Stellen einge-

gangen�U�����]���������]�u�����µ�(�š���l�š�Á�}�Œ�l�•�Z�}�‰���µ�v�����Á���Z�Œ���v���������v�������P���Z�µ�v�P���v�����o�•���c�W�Œ�}���o���u�•�š���o�o���v�^���]�����v�š�]�r

fiziert wurden: 

�‡ Bei der ersten Problemstelle handelt es sich um die Degerschlachter Straße. Dort wird ein-

gewendet, dass die vorgeschlagenen Maßnahmen wie Pflasterungen und Farbe zum einem 

durch die Witterung für den Radverkehr gefährlich seien, zum anderen einen hohen War-

tungsaufwand zur Folge hätten. Es wird von den Teilnehmern vorgeschlagen auf Höhe der 

Marienstraße/ Wilhelmstraße eine Gehwegnase evtl. in Kombination mit einem Plateau zu 

installieren. 

�‡ Als nächste Stelle wurde der Kreisverkehr an der Hauptstraße besprochen, hierbei wurde 

diskutiert ob an allen Armen Fußgängerüberwege installiert werden sollten. Die Mehrheit 

sprach sich für die Prüfung dieser Maßnahme aus. Durch die Fußgängerüberwege würde 

eine einheitliche, nachvollziehbare Vorrangregelung für den Fußverkehr erzielt. Die Park-

plätze auf der Brücke der Kusterdinger Straße wurden als unübersichtlich beschrieben. Es 

Abbildung 53: Abschlussdiskussion 

 
Quelle: Planersocietät 
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wurde angemerkt, dass diese relativ neu sind und dies bei der Prüfung eines Fußgänger-

überwegs beachtet werden sollte. Die Teilnehmer sind allerdings mehrheitlich der Mei-

nung, dass im Falle der Einschränkung der Sichtbeziehungen des Fußgängerüberwegs über 

eine Verlegung der Parkplätze nachgedacht werden muss. 

�‡ Die von den Planern der Planersocietät vorgestellte Idee, die die Kinder bei der 1. Begehung 

hatten, die Treppe der Kusterdinger Straße farbig zu gestalten, wurde von den Teilnehmern 

als gut empfunden. Die Querungssituation der Kusterdinger Straße im Bereich des Schul-

weges sollte den Teilnehmern zufolge ebenfalls überarbeitet werden.  

�‡ Als eine weitere wichtige Stelle wurde die Querung im Bereich der Bahnhofstraße hervor-

gehoben. Zuerst wurde beschrieben, dass das Queren der Hauptstraße von den Parkplätzen 

aus zur Apotheke schwierig sei (dies war auch Bestandteil der 2. Begehung). Eine Querungs-

hilfe in Form einer Mittelinsel auf der Hauptstraße könnte dies zwar erleichtern, ist aber 

wahrscheinlich aufgrund der benötigten Fläche nicht umsetzbar. 

�‡ Es wurde besprochen wie die Querungssituation in der Bahnhofsstraße auf Höhe der Bä-

ckerei verbessert werden könnte. Eine Aufpflasterung wird hier von den Teilnehmern als 

sinnvoll erachtet. Auch im Bereich auf Höhe der Dorf- und Grießstraße sind die Anwesen-

den der Meinung, dass dieser durchdacht werden sollte. Der Straßenraum wird von den 

Teilnehmern als sehr breit empfunden und der ruhende Verkehr schränkt, laut den Teilneh-

mern, die Sichtbeziehungen stark ein. Um dies zu verbessern schlägt ein Teilnehmer deut-

lichere Gehwegnasen vor. Zudem wird angeregt den vorhandenen Fußgängerüberweg in 

der Grießstraße zu überprüfen und gegebenenfalls zu erneuern. Die Bahnhofstraße auf 

Höhe der Eisenbahnstraße sollte ebenfalls umgestaltet werden, da diese Relation Bestand-

teil des Schulwegs ist, so die Teilnehmer. Um Flächen für Gehwege zu erhalten sind die 

Anwesenden der Meinung, dass sich Gedanken über die Grünfläche gemacht und diese 

notfalls zur Disposition gestellt werden muss. Gehwege und sichere Querungsstellen im 

Bereich des Bahnhofs sehen alle Anwesenden als wesentlichen Bestandteil einer Fußver-

kehrsförderung in Wannweil an. Hierzu gehört auch, die barrierefreie Umgestaltung des 

westlichen Bahnsteigs. 

�‡ Als ein weiterer Punkt wurde die Dorfstraße genannt, hierfür sollte ein Konzept erstellt 

werden. Der Wunsch der Anwesenden ist, diese Straße in einen verkehrsberuhigten Be-

reich umzuwandeln. Angemerkt wurde hierbei, dass in diesem Zusammenhang auch der 

Radverkehr beachtet werden sollte. 

�‡ Zudem wurde von den Anwesenden die Notwendigkeit eines Fußgängerüberwegs über die 

Hauptstraße auf Höhe des Edekas bestätigt, welcher bereits von der Verwaltung beim Land-

ratsamt Reutlingen beantragt wurde. 

�‡ Während der Nachfrage- und Diskussionsrunde betonte eine Teilnehmerin noch, dass die 

Attraktivität der Wege ein entscheidender Faktor für das Zufußgehen ist. 
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Abschluss und Evaluation 

Herr Domin beendete die Nachfrage- und Diskussi-

onsrunde und bedankte sich für die Teilnahme. Er 

bat die Anwesenden um eine Bewertung der Fuß-

verkehrs-Checks. In einer Matrix sollten die Anwe-

senden ihre Einschätzung wiedergeben (Abbildung 

54). Es zeigte sich, dass sowohl der Prozess bzw. das 

Instrument der Fußverkehrs-Checks als auch die 

Zwischenergebnisse weitestgehend positiv bewer-

tet wurden. Insgesamt finden sich die meisten 

Punkte im oberen rechten Quadranten, was sich als 

eine gute Gesamtbewertung durch die Teilnehmer 

deuten lässt. 

Auch Herr Dr. Majer bedankte sich bei den Anwe-

senden für die Teilnahme. Er bedankte sich außer-

dem bei Frau Worch und Herrn Domin für die gute 

Zusammenarbeit.

Abbildung 54: Bewertung des Prozesses und der 
Zwischenergebnisse 

 
Quelle: Planersocietät 



68  Fußverkehrs-Check Wannweil �t Abschlussbericht  

Planersocietät | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation 

Quellenverzeichnis 

ADAC 2019 - Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e. V.: Schulwegratgeber. München, 2019 

ASTRA 2015 �t Bundesamt für Strassen ASTRA: Fusswegnetzplanung. Bern, 2015 

BASt 2019 �t Bundesanstalt für Straßenwesen: Schulwegepläne leichtgemacht �t Der Leitfaden. Ber-

gisch Gladbach, 2019 

FGSV 2002�t Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen: Empfehlungen für Fußver-

kehrsanlagen. Köln, 2002. 

FGSV 2006a �t Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen: Richtlinien für die Anlage 

von Stadtstraßen (RASt 06). Köln, 2006. 

FGSV 2006b �t Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen: Merkblatt zur Anlage von 

Kreisverkehren. Köln, 2006. 

FGSV 2011 �t Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen: Hinweise für barrierefreie 

Verkehrsanlagen. Köln, 2011. 

FUSS e.V. 2004 �t Fachverband Fußverkehr Deutschland: Gehen bewegt die Stadt. Berlin, 2004 

FUSS e.V. 2015 �t Fachverband Fußverkehr Deutschland: Querbuch. Wie Fußgänger am besten 

über die Straße kommen. Berlin, 2015. 

Gehl, Jan 2015 - Städte für Menschen. Berlin, 2015. 

IM BW 2019a �t Ministerium für Inneres, Digitalisierung und Migration Baden-Württemberg: Er-

lass Sicherer Schulweg für das Schuljahr 2019/2020. Stuttgart, 2019. 

IM BW 2019b �t Ministerium für Inneres, Digitalisierung und Migration Baden-Württemberg: Er-

lass Sicherer Schulweg für das Schuljahr 2019/2020. Anlage 1: Ergänzende Hinweise. Stutt-

gart, 2019. 

infas/DLR 2018 - infas Institut für angewandte Sozialwissenschaft GmbH / Deutsches Zentrum für 

Luft- und Raumfahrt e. v.: Mobilität in Deutschland 2017 �t Ergebnistelegramm Baden-

Württemberg, 2018 

Landesbetrieb Straßenbau Nordrhein-Westfalen 2012: Barrierefreiheit im Straßenraum. Leitfaden 

2012. Gelsenkirchen, 2012. 

LGL BW 2019 �t Landesamt für Geoinformation und Landesentwicklung Baden-Württemberg: 

Geodatenportal. Stuttgart, 2019. 

LGVFG 2010 �t Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes Baden-Württemberg vom 20. De-

zember 2010. 

Mühr, Wendelin 2015 �t Handbuch IM DETAIL �t Taktiles Leitsystem im Verkehrsraum. Fulda, 2015. 

NWSTGB 1998 �t Nordrhein-Westfälischer Städte- und Gemeindebund: Impulse für fußgänger-

freundliche Städte und Gemeinden. Düsseldorf, 1998. 



Fußverkehrs-Check Wannweil �t Abschlussbericht 69  

Planersocietät | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation 

UBA 2017 �t Umweltbundesamt: Straßen und Plätze neu denken. Dessau-Roßlau, 2017. 

UDV 2010 �t Unfallforschung der Versicherer: Evaluation dynamischer Geschwindigkeitsrückmel-

dung. Berlin, 2010. 

UDV 2012 - Unfallforschung der Versicherer: Verkehrssicherheit innerörtlicher Kreisverkehre. Ber-

lin, 2012 

UDV 2015 - Unfallforschung der Versicherer: Auswirkung der Gestaltung von verkehrsberuhigten 

Bereichen auf das Unfallgeschehen. Berlin, 2015 

UKBW 2018 - Unfallkasse Baden-Württemberg: Jahresbericht 2018. Stuttgart 2018 

VM BW 2014 - Ministerium für Verkehr Baden-Württemberg: Verkehrssicherheitskonzept für Ba-

den-Württemberg 2014 Stuttgart  

VM BW 2016a �t Ministerium für Verkehr Baden-Württemberg: Ortsdurchfahrten gestalten �t Hin-

weise zur Gestaltung von Ortsdurchfahrten in Dörfern und kleinen Städten. Stuttgart, 2016. 

VM BW 2016b �t Ministerium für Verkehr Baden-Württemberg Qualitätsstandards für das Rad-

NETZ Baden-Württemberg. Stuttgart, 2016 

VM BW 2017a �t Ministerium für Verkehr Baden-Württemberg: Fußverkehr �t sozial und sicher. Ein 

Gewinn für alle. Stuttgart, 2017 

VM BW 2017b�t Ministerium für Verkehr Baden-Württemberg: Musterlösungen für Radverkehrs-

anlagen in Baden-Württemberg. Stuttgart, 2017 

VM BW 2019 �t Ministerium für Verkehr Baden-Württemberg: Fußgängerüberwege. Leitfaden zur 

Anlage und Ausstattung von Fußgängerüberwegen in Baden-Württemberg. Stuttgart 2019 

VwV-LGVFG 2016 �t Verwaltungsvorschrift des Ministeriums für Verkehr und Infrastruktur zur 

Durchführung des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes vom 9. März 2016 

VwV-StVO 2017 �t Allgemeine Veraltungsvorschrift zur Straßenverkehrs-Ordnung vom 26. Januar 

2001 

 

Sonstige Quellen: 

Gemeinde Rudersberg 2019: Ortsdurchfahrt Rudersberg. Unter: www.ortsdurchfahrt-ruders-

berg.de  

Landesamt für Geoinformation und Landentwicklung Baden-Württemberg 2019: Integrierte 

WebGIS-Tool zur Erstellung von Schulwegplänen in Baden-Württemberg. Unter: 

https://schulwegplaner-bw.de/ 

Landeskriminalamt Baden-Württemberg �t Referat Prävention: Verkehrserzieherische Aktivitäten 

- Übersicht der aktuell verfügbaren Medien mit Hinweisen:  https://www.gib-acht-im-ver-

kehr.de/ 



70  Fußverkehrs-Check Wannweil �t Abschlussbericht  

Planersocietät | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation 

Landesverkehrswacht Baden-Württemberg e.V.: Unterstützung der Aktion Sicherer Schulweg auf 

örtlicher Ebene. Unter: https://www.verkehrswacht-bw.de/ 

NVBW - Nahverkehrsgesellschaft Baden-Württemberg: Informationen zu Schulwegeplänen. Un-

ter: www.fahrradland-bw.de/radschulwegplan 

Stadt Freiburg 2019: Verkehrsberuhigte Bereiche. Unter: https://www.frei-

burg.de/pb/,Lde/231709.html 

UKBW- Unfallkasse Baden-Württemberg: Tag der Schülersicherheit. Unter: https://www.tag-der-

schuelersicherheit.de/ 

VCD �t Verkehrsclub Deutschland e.V. 2018: Tipps zur Durchführung der Aktionstage 2018. Im Rah-

�u���v�������Œ�����l�š�]�}�v�•�š���P�����c�Ì�µ���&�µ�˜���Ì�µ�Œ���^���Z�µ�o���^. Unter: https://www.zu-fuss-zur-schule.de/ 

WRSV �t Württembergische Radsportverband: Radfahrausbildung. Unter: www.wrsv.de/radhelden 

 

 

 


