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1 Allgemeines

Larm ist unerwinschter, stérender oder belastigender Schall und ist eine der
groBten von Menschen verursachten Umweltbeeintrachtigungen. Bereits
vielfach wurde in umfangreichen Studien die gesundheitsschadliche Wirkung
von Larm bestatigt. Nach Angaben des Umweltbundesamtes ist der
StralRenverkehr dabei weiterhin die dominierende Larmquelle in Deutschland.
Etwa drei Viertel der Bevolkerung fiihlt sich durch StraBenverkehrslarm gestort
oder belastigt.

Auf Grundlage der europaischen Umgebungslarmrichtlinie sollen genau dieser
Belastung durch Verkehrslarm entgegengewirkt und somit gesundheitliche
Folgen vermindert werden. Dies geschieht (iber die Identifizierung von
Bereichen mit hohen Larmbetroffenheiten im Rahmen der Larmkartierung und
der Erstellung eines Mallnahmenkonzepts in Larmaktionsplanen.

1.1 Zustandige Behorde

Fir die Aufstellung und Fortschreibung von Larmaktionsplanen ist in Baden-
Wirttemberg die jeweils betroffene Kommune zustandige Behorde:

Gemeinde Wannweil
Hauptstralle 11
72827 Wannweil

www.wannweil.de

Zur Kontaktaufnahme bezliglich des Larmaktionsplans dient die E-Mail-
Adresse: info@gemeinde-wannweil.de.

Der Aktionsplan wird zwar durch die Kommune aufgestellt, die Zustandigkeit
zur Umsetzung der im Aktionsplan genannten MalRnahmen ist jedoch nicht
explizit geregelt. Mallnahmen kdnnen nur in enger Abstimmung mit dem
jeweiligen Baulasttrager des Verkehrswegs oder ggf. der Verkehrsbehoérde
realisiert werden. Eine Beteiligung der zustandigen Trager 6ffentlicher Belange
ist entsprechend ein wichtiger Bestandteil der Aufstellung eines
Larmaktionsplans.
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1.2 Beschreibung der Kommune und der Hauptverkehrsstrallen

Die Gemeinde Wannweil liegt im Landkreis Reutlingen, ca. 25 Kilometer
sidwestlich der Landeshauptstadt Stuttgart. In Wannweil leben derzeit ca.
5.500 Einwohner auf rund 5,3 km? Flache.

Durch das Gemeindegebiet verlauft mit der L 379 eine klassifizierte StraRe, die
teilweise oberhalb der Schwellenwerte der Larmkartierung von 3.000.000 Kfz
pro Jahr bzw. 8.200 Kfz pro Tag liegt. Stdlich des Kreisverkehrs (Kusterdinger
Str./Degerschlachter Str.) wird dieser Schwellenwert nicht erreicht, so dass die
Hauptstralle im weiteren Verlauf nicht in der Kartierung der LUBW enthalten
ist. Im Zuge der Erstellung dieses Larmaktionsplans wurde Uber das
verpflichtende Mal8 hinaus der nicht beriicksichtigte Teil der Ortsdurchfahrt
zusatzlich berechnet und die Ergebnisse fiir die komplette Ortsdurchfahrt
dargestellt. Die Berechnungen basieren auf den Daten der LUBW
(Gelandemodell, Gebaude und StralRen). Die StraRenverkehrskennwerte der
HauptstralRe sind dem Verkehrsmonitoring 2019! entnommen.

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 wurde die
Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG)? in deutsches Recht umgesetzt. Die
Lairmminderungsplanung - unter der sowohl die Larmkartierung als auch die
Larmaktionsplanung begrifflich gefasst sind - wurde als sechster Teil mit den §§
47a - f im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) verankert.

Ziele dieser Regelungen sind die Larmbelastung zu senken und ruhige Gebiete
vor einer kinftigen Verlarmung zu schiitzen. Hierflr werden die Larmsituation
nach einheitlichen Methoden in Larmkarten erfasst und nachfolgend in
Larmaktionsplanen eine Bewertung vorgenommen, Minderungsmallnahmen
geplant sowie Festlegungen in Bezug auf ruhige Gebiete getroffen. Die
Beteiligung der Offentlichkeit ist ein wesentlicher Bestandteil der Aufstellung
eines Larmaktionsplans.

! verkehrsmonitoring 2019; Hrsg: RP Tibingen, Abt. 9 Ladestelle fiir StraBentechnik i.A. des
Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur BW; nachstgelegene Zahlstelle an der L 379, Hohe
Hauptklarwerk Reutlingen-West.

2 Europaisches Parlament & Rat der europaischen Union (2005): Richtlinie 2005/88/EG des
europdischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2005 zur Anderung der Richtlinie
2000/14/EG Uber die Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber
umweltbelastende Gerduschemissionen von zur Verwendung im Freien vorgesehenen
Geraten und Maschinen. Strallburg.
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Die Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV)?}, die zuletzt im Mai
2021 geandert wurde, stellt in Verbindung mit den Berechnungsverfahren fir
den Umgebungslarm die methodische Grundlage fiir die Larmkartierung dar.
Flr den hier maRgebenden StraBenverkehrslarm erfolgt die Berechnung gemaf
der Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(StraRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) — BUB2.

Die nach § 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) erforderliche
strategische Larmkartierung einschlieflich der Betroffenheitsanalyse fir
StraRen mit mehr als 3.000.000 Kfz/a (8.200 Kfz/24h) in der vierten Runde
wurde flir das Land Baden-Wirttemberg von der Landesanstalt fiir Umwelt,
Messungen und Naturschutz (LUBW) durchgefiihrt.

Ebenfalls zu kartieren waren Haupteisenbahnstrecken mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen/a. Diese Kartierung wird vom
Eisenbahn-Bundesamt durchgefiihrt.

Auf Basis der Larmkartierung sind nach § 47d BImSchG Aktionsplane zu
erstellen, in denen Larmprobleme zu untersuchen sind, die durch die
Larmquellen oberhalb der genannten Schwellenwerte der Verkehrsbelastung
verursacht werden. Die Kommunen sind dabei nur fir die Lairmeinwirkungen
des StraBenverkehrslarms zustdndig, wahrend das Eisenbahn-Bundesamt
Larmaktionspldne fiir den Schienenverkehrslarm erstellt.

1.4 Geltende Lirmgrenzwerte

Zur Bewertung der Larmsituation im Rahmen der Erstellung von Larmkarten
oder Aktionsplanen nach Umgebungslarmrichtlinie wurden Verfahren
eingefiihrt, die sich von den in Deutschland weiterhin giltigen Verordnungen,
Richtlinien und Normen unterscheiden. Die fir Larmaktionsplane ermittelten
Immissionen sind entsprechend auch nicht unmittelbar mit Orientierungs-,
Richt- oder Grenzwerten deutscher Regelwerke zu vergleichen. Die in
Deutschland giiltigen Regelwerke stellen letztlich die Beurteilungsgrundlage fiir
eine spatere Umsetzung von EinzelmalRnahmen dar.

Fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen gilt, dass grundsatzlich fir alle
Bereiche, die in den Larmkarten erfasst werden, auch Larmaktionsplane
aufzustellen sind. Je hoher die Belastung und die Betroffenheit der Einwohner,

! VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber die Larmkartierung) vom 6. Marz 2006 (BGBI. | S. 516), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 28. Mai 2021 (BGBI. 1S. 1251) gedndert worden ist. 34. BImSchV
- Verordnung lber die Larmkartierung.

2 Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode fir
den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe). (BUB).
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umso eher ist auch ein umfangreicher Aktionsplan aufzustellen. Im
Kooperationserlass des Landes sind hierflir Werte von 65 dB(A) beim Lpen (24-
Stunden-Pegel mit Zuschlagen fiir die Abend- und Nachtzeit) bzw. 55 dB(A) bei
Lnight (Mittelungspegel fir den Zeitraum 22-6 Uhr) genannt, die aber keine
Grenzwerte darstellen. Letztlich ist immer im Einzelfall zu entscheiden, welche
Verfahrensart sinnvoll ist.

Fir die MalRnahmenumsetzung beim StraBenverkehr sind vor allem
Regelungen hinsichtlich einer Ldarmsanierung und zu verkehrsrechtlichen
MalBnahmen relevant.

Als Larmsanierung werden SchutzmalRnahmen an bestehenden Verkehrswegen
bezeichnet. ,Sie wird als freiwillige Leistung nach haushaltsrechtlichen
“1

Regelungen gewahrt“t. Auf LarmsanierungsmalBnahmen besteht kein
Rechtsanspruch.

LarmsanierungsmaBnahmen werden in der Regel nur an Gebduden
durchgefiihrt, die vor Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(01.04.1974) errichtet wurden oder die im Geltungsbereich eines
Bebauungsplans liegen, der vor diesem Zeitpunkt rechtskraftig wurde.

Die Voraussetzungen fir Larmsanierungsmafinahmen an Bundesfernstralien
sind in den ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in
der Baulast des Bundes“? geregelt.

Die Immissionsgrenzwerte fiir LirmsanierungsmaRnahmen werden lber eine
Regelung im Bundeshaushalt vorgegeben. Die Immissionsgrenzwerte fir die
Umgebung von StralRen liegen beispielsweise fiir Wohngebiete bei 64 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts und in Mischgebieten bei 66 dB(A) tags sowie 56 dB(A)
nachts. Im Vergleich zur letzten Runde der Larmaktionsplanung liegen diese
Werte um 3 dB(A) unter den damals geltenden Werten. Somit sind inzwischen
— bei Vorliegen weiterer Voraussetzungen — eher MaBnahmen der
Larmsanierung realisierbar.

StralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz vor dem Larm sind z.B.
MalRnahmen  zur  Verkehrslenkung (Wegweisung, Einrichten von
EinbahnstraBen etc.), Lichtzeichenregelungen (Griine Welle, Nachtabschaltung
etc.), Geschwindigkeitsbeschrankungen und Verkehrsverbote  (Lkw-
Fahrverbote, Beschrankung auf Anlieger etc.).

Fiir solche MaBnahmen bestehen keine allgemeingiiltigen Grenzwerte. Als
untere Schwelle werden i. d. R. die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (z. B. fiir Wohngebiete 59 dB(A) tags, 49 dB(A)
nachts, fir Mischgebiete 64 dB(A) tags, 54 dB(A) nachts) herangezogen. Je

! Bundesverwaltungsgericht (BVerwG) (2011) - 7 A 11.10.

2 Richtlinien fir den Verkehrsldrmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes -
VLarmSchR 97.
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hoher die Belastung ist, umso eher sind auch verkehrsbeschrankende
Malnahmen vorzusehen, wobei immer im Einzelfall auch potenzielle negative
Wirkungen einer MaRnahme zu bewerten sind, die durch ungewollte
Verkehrsverlagerungen in andere schutzbedirftige Bereiche oder einen
unverhaltnismaligen Eingriff in die Funktion eines Verkehrsweges entstehen
kénnen.

2 Bewertung der Ist-Situation

Zur Bewertung der aktuellen Larmbelastung dient insbesondere die aktuelle
Stufe der Larmkartierung. Diese basiert auf den regelmaligen
Verkehrszahlungen auf Hauptverkehrsstralen sowie den Ortlichen
Randbedingungen (z. B. Gelandeverlauf, Fahrbahnbelag, Geschwindigkeit,
Larmschutzanlagen, Bebauung).

Die Ergebnisse der landesweiten Larmkartierung 2022 liegen als
Isophonenpldne vor, die Bereiche gleicher Immissionspegel farbig abgestuft
darstellen. Dabei werden in 5 dB(A)-Schritten Klassen gebildet. Aus den Planen
ist somit die Ausbreitung des Schalls vom Verkehrsweg in die Umgebung unter
Berlicksichtigung der vorhandenen raumlichen Situation abzulesen. Bei dichter
Bebauung wird der Schall starker abgeschirmt als bei einer freien
Schallausbreitung. Die Larmkarten des Straflenverkehrslarms sind fir den
Zeitbereich Lpen (gemittelter 24h-Wert) in Anlage Al und fur den
Nachtzeitraum Lyt (22-6 Uhr) in Anlage A2 zusammengestellt.

Die neuen, in der Europaischen Union vereinheitlichten Berechnungsmethoden
fur die Larmkartierung fiihren bei gleichen Eingangsdaten wie Verkehrsmenge,
Geschwindigkeit oder baulich-raumlichen Bedingungen zu teilweise deutlich
anderen Berechnungsergebnissen als die bisherigen Berechnungsverfahren.
Die Ergebnisse der aktuell vorliegenden Larmkartierung nach BUB? sind daher
nicht unmittelbar mit Larmkarten aus friheren Kartierungsrunden oder mit
Berechnungsergebnissen aus den nationalen Berechnungsvorschriften
vergleichbar. Auf einen direkten Vergleich der Larmkarten wird daher
verzichtet.

1 Larmkartierung Baden-Wiirttemberg 2022 gemiaR BImSchG, sechster Teil / Richtlinie
2002/49/EG; Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wirttemberg.

2 Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode fir
den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe). (BUB).
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2.1 Anzahl von Personen, die Verkehrslarm ausgesetzt sind

Anhand der ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm® (BEB)* werden aufbauend auf den Larmkarten die durch Larm
betroffenen Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die von
Larm betroffenen Einwohnerinnen und Einwohner zusammengestellt. Dies
erfolgt ebenfalls im Rahmen der landesweiten Larmkartierung durch die LUBW.

Auch hierbei haben sich in der aktuellen Runde der Larmkartierung und
-aktionsplanung deutliche Veranderungen ergeben. Die Ermittlung der
Belastetenzahlen erfolgt aus einer Uberlagerung aus statistischen
Eingangsdaten (z.B. Einwohner_innen in einem von Larmimmissionen
betroffenen Baublock) und rechnerischen Annahmen zu deren rdaumlicher
Verteilung im Baublock sowie zum MalR der Betroffenheit durch
Larmbelastungen. Einen weiteren Einfluss auf die Belastetenzahlen haben die
Uberarbeiteten Grenzen der Pegelklassen, die aufgrund der Rundungsregeln in
der aktuellen Runde zu einer Verschiebung der Klassengrenzen um 0,5 dB(A)
fuhren. Anderungen des Kartierungsumfangs, des Verkehrsaufkommens, der
Einwohnerzahlen, der Bebauungsstruktur etc. kdnnen ebenfalls zu veranderten
Kartierungsergebnissen beitragen.

Im Ergebnis werden durch die neuen Berechnungsverfahren deutlich mehr
belastete Menschen in den zu kartierenden Pegelklassen ausgewiesen, ohne
dass der Larm tatsachlich zugenommen hat.

Die auf Basis der aktuellen Methodik ermittelten Zahlen der betroffenen
Flachen, Gebdudeeinheiten und Einwohnerinnen und Einwohnern sind in den
folgenden Tabellen zusammengestellt.

! Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm. (BEB).
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Tabelle 1 — Anzahl belasteter Einwohner der Ldrmkartierungen 2017 und 2022

Jahr Larmbelastete Einwohner

Loent in dB(A) Lnight® in dB(A)

>55-59 | 260-64 | 265-69 | 270-74 275 >50-54 | >55-59 | 260-64 | 265-69 >70

2017 | 111 | 155 | 108 0 0 | 157 | 112 0 0 0

2022 | 143 | 228 | 330 | 90 0 | 230 | 331 87 0 0

2 Lnight 22 — 6 Uhr

1 Loen gemittelter 24h-Wert mit Zuschlagen fur die Abend- und Nachtzeit
3 pegelklassen 2017: >50-55; >55-60; >60-65;>65-70;>70-75;>75

Tabelle 2 — Belastete Wohnungen, Schulen, Krankenhduser und Fléichen 2022;
in Klammern: Ldrmkartierung 2017

pecelbereich Belastete Belastete Belastete Belastete
g[dB(A)] Wohnungen Schulen Krankenhauser Flachen
[Anzahl] [Anzahl] [Anzahl] [km?]
Ldgen> 55 376 (155) 0(1) 0(0) 0,8 (0,5)
Lgen> 65 200 (45) 0(0) 0(0) 0,11 (0,1)
Lgen> 75 0(0) 0(0) 0(0) 0,005 (0,0)

Die der Larmkartierung zugrundeliegenden Verkehrsbelastungen der kartierten
HauptverkehrsstraBen haben seit der letzten Runde nur geringe Anderungen
erfahren.

P4012 - Januar 2025 10
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Tabelle 3 — Verkehrsstérken der untersuchten StrafSen der Kartierungen 2017
und 2022

Jahr Verkehrsmenge | Schwerverkehr Lkw-Anteil
(DTV)
Tag Abend Nacht
6 —18 Uhr 18-22 22 -6 Uhr
Uhr
Kfz/24 h [%]
Kirchentellinsfurter Str.
2017 8.279 158 2 0,9 2,3
2022 9.789 85 0,9 0,4 1,1
Hauptstralie
2017 8.279 158 2 0,9 2,3
2022 7.660 85 1,8 0,6 0,0

Wesentliche Siedlungsentwicklungen mit malRgebendem Einfluss auf die
Anzahl der betroffenen Einwohner sind nicht vorhanden. Daher lasst sich die
Zunahme der Betroffenen (liberwiegend) auf den oben beschriebenen Wechsel
der Ermittlungsmethodik zurtickfiihren.

2.2 Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Insgesamt ergeben sich damit folgende Betroffenenzahlen fiir das im
Larmaktionsplan erfasste Gebiet:

Im Tagzeitraum sind 791 Personen Pegelwerten iber 55 dB(A) Lpen ausgesetzt.
In der Nacht liegt die Zahl der Betroffenen tiber 50 dB(A) Lnight bei 648 Personen.

! aus Verkehrsmonitoring 2019; Hrsg: RP Tiibingen, Abt. 9 Ladestelle fiir StraRentechnik i.A. des
Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur BW; nachstgelegene Zahlstelle an der L 379, Hohe
Hauptklarwerk Reutlingen-West
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2.3 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Verkehrslarm
ausgesetzt sind

Die Ermittlung der betroffenen Personen erfolgt auf der Basis des Anhangs Il
der Umgebungslarmrichtlinie! entsprechend der dort enthaltenen Expositions-
Wirkungs-Beziehungen. In Tabelle 4 sind die Betroffenenzahlen mit
gesundheitlichen Auswirkungen aufgefiihrt.

Tabelle 4 — Gesundheitsschdédliche Auswirkungen durch Strafsenldrm

Gesundheitsschadliche Auswirkungen Anzahl Betroffener
starke Beldstigungen durch StralRenverkehr 164
larmbedingte Schlafstérungen 44
ischamische Herzkrankheit 0

2.4 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme

Im Gemeindegebiet Wannweil bestehen in Bezug auf StraRenverkehrslarm
keine weiteren Larmprobleme.

2.5 Kriterien fiir die Prioritdtensetzung bei der Ausarbeitung des
Larmaktionsplans

Ziel von Malnahmen ist eine wirksame Minderung der Larmbelastung
insbesondere flr Larmschwerpunkte bei einem moglichst effizienten
Mitteleinsatz und die Vermeidung unerwiinschter Folgen von MalRnahmen. Zur
Priorisierung von Malnahmen dienen somit zundchst erkannte
Larmschwerpunkte und im zweiten Schritt das Kosten-Nutzen-Verhaltnis, wenn
verschiedene Malinahmen fir denselben Bereich bestehen.

1 Europaisches Parlament & Rat der europaischen Union (2002): Richtlinie 2002/49/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates (iber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm.
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3 MaBnahmenplanung zur Lirmminderung

Zur MaRnahmenplanung im Zuge der Fortschreibung eines Larmaktionsplans
dient u. a. der Blick auf bereits durchgefiihrte MaBnahmen sowie auf
Malnahmen, die im bestehenden Larmaktionsplan festgelegt wurden. Zudem
ist zu prifen, ob sich aus den oben beschriebenen Ergebnissen der aktuellen
Runde der Lirmkartierung bzw. aus Anderungen der értlichen Situation ein
neuer Handlungsbedarf zeigt.

3.1 MaBnahmen an HauptverkehrsstraRen

Auf den zuvor genannten Grundlagen aufbauend werden nachfolgend die
MalRnahmen an HauptverkehrsstraBen zusammengestellt. Dabei werden
jeweils auch MalBnahmen genannt, die bereits vorhanden sind, was auch
MalRnahmen in Umsetzung und in Vorbereitung befindliche MaRnahmen
umfasst. Auf die Nennung langer zurickliegender MaRnahmen (vor der
Aufstellung des bestehenden Larmaktionsplans) sowie von MaBnahmen ohne
kommunalen Bezug (z. B. fahrzeugseitige Minderungen wie Reifen, Motoren
etc.) wird jeweils verzichtet. Als geplant gelten MalRnahmen, die in den
nachsten flnf Jahren umgesetzt werden sollen.
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Tabelle 5 — Mafinahmendiibersicht’

Entwurf

Nr. Malnahme zustandig vorhanden/geplant
Tempo 30 im gesamten
Gemeindegebiet (aulRer
Kirchentellinsfurter StraBe bzw.
Hauptstralle und der Degerschlachter .
. Gemeinde
1 | StraRe zwischen HauptstraBe und . umgesetzt
. Wannweil
Weinbergweg und der
Degerschlachter StraRe zwischen
FriedrichstraRe und dem nordlichen
Ende des Fasanenwegs)
Erarbeiten und Umsetzten eines Gemeinde umgesetzt
2 | Parkierungskonzept entlang der Wannweil/ RP Parkverbot auf
Hauptstr. Tubingen Hauptstralle
Ortseinfahrt (aus Betzingen):
- Installation eines Blitzers, umgesetzt
3 | - oder Erweiterung der Signalanlage RP Tlbingen o _
um eine intelligente Steuerung stationarer Blitzer
- oder Fahrbahnverschwenkung
umgesetzt
FuRverkehrs-Check Verbesserung der . FuRgangeriberweg
. o e . Gemeinde .
4 | Verkehrssicherheit fiir FuRganger an Wannweil HauptstralRe Ndhe
der Ortsdurchfahrt Richard-Burkhardt-
Str.
Im Rahmen kinftiger
Fahrbahnsanierungen Priifung des .
> Einbaus von larmoptimierter Baulasttrager geplant
Fahrbahndeckschicht
3.2 Erwarteter Nutzen der MaRnahmen

An der Ortseinfahrt (Richtung Betzingen) fiihrten die obigen MaBnahmen zu
einer Reduzierung der tatsdchlich gefahrenen Geschwindigkeiten und damit
auch zu einer erwartbaren Verringerung des straBenverkehrlich bedingten
Larmpegels im weiteren Verlauf der Ortsdurchfahrt.

! Larmaktionsplan der Gemeinde Wannweil, 5998, vom 14. Mai 2019; BS Ingenieure,
Ludwigsburg
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3.3 Langfristige Strategie zum Schutz vor Umgebungslarm

Als langfristige Strategien gelten MaRnahmen, die (ber einen
Realisierungszeitraum von funf Jahren hinausreichen. Dies kann eine
EinzelmaRRnahme betreffen, die erst danach realisiert werden kann oder auch
gesamtstadtische Planwerke umfassen, die liber langere Zeitradume angelegt
sind, wie z. B. in der Bauleitplanung oder Verkehrsplanung. Im Einzelnen
umfasst die Fortschreibung des Larmaktionsplans folgende langfristige
Strategien:

Tabelle 6 — Langfristige Strategien

Nr. MaBnahme Zustandig
1 Bericksichtigung der kommunalen Larmsituation im Gemeinde
Rahmen der Flachennutzungs- und Bebauungsplanung Wannweil

2 Forderung larmarmer Verkehrsmittel Gememdg
Wannweil

3.4 Schutz ruhiger Gebiete

Durch die geografische Lage von Wannweil bestehen in ausreichendem Mal}
ruhige Erholungsbereiche, deren Fortbestand auch ohne Festlegung im
Larmaktionsplan gesichert ist. Eine Aufnahme konkreter Bereiche in den
Larmaktionsplan ist deshalb nicht erforderlich.

4  Mitwirkung der Offentlichkeit

4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung

Die Daten der Offentlichkeitsbeteiligung werden nach der Durchfiihrung

eingetragen.

4.2 Art der 6ffentlichen Mitwirkung

Die Daten der Offentlichkeitsbeteiligung werden nach der Durchfiihrung

eingetragen.

4.3 Art der Interessentriager, die an der offentlichen Konsultation
teilgenommen haben

Die Art der Interessentrager, die an 6ffentlichen Konsultationen teilgenommen
haben, werden nach der Durchflihrung eingetragen.
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Larmaktionsplan, Runde IV — Gemeinde Wannweil

4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Angaben zur Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit
werden nach der Durchfiihrung erganzt.

5 Finanzielle Information zum Larmaktionsplan

Finanzielle Angaben zu Kosten der Aufstellung des Larmaktionsplans und
insbesondere zum Kosten-Nutzen-Verhdltnis der MaBnahmen stellen eine
freiwillige Angabe dar. Im vorliegenden Fall wird bewusst auf eine
Zahlenangabe verzichtet, da sich die Kosten der EinzelmaBnahmen derzeit
nicht verlasslich beziffern lassen und der Nutzen ohne rechnerischen Nachweis
der Pegelminderungen nicht quantifiziert werden kann.

6 Evaluation des Aktionsplans

6.1 Uberpriifung der Umsetzung

Spezifische Regelungen zur Uberpriifung der Umsetzung der MaRnahmen sind
im vorliegenden Fall nicht erforderlich. Nach Aufstellung des Larmaktionsplans
wird die Gemeinde Wannweil die in ihrer Verantwortung liegenden
MalRnahmen angehen. Die Umsetzung wird im Rahmen der nachsten
Fortschreibung des Larmaktionsplans tiberprift.

6.2 Uberpriifung der Wirksamkeit

Hierzu gelten sinngemalR die Ausfiihrungen in Abschnitt 6.1. Hierbei bestehen
durch die Ergebnisse der Larmkartierung auch quantifizierte Grundlagen.
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7 Anhang
Karten
StraRenverkehrslarm Kartierung — Lpen Anlage Al
StraRenverkehrslarm Kartierung — Lnight Anlage A2
Verfahrensdaten
23.01.2025 Gemeinderatsbeschluss des Entwurfes und Beteiligung

03.02. —03.03.2025

YY.XX.2025

YY.XX.2025

Wannweil, den 13.01.2025

Dr. Christian Majer
Blirgermeister

P4012 - Januar 2025

der Offentlichkeit und der Triger 6ffentlicher Belange
Offenlage und Beteiligung der TOBs

Gemeinderatsbeschluss liber die Fortschreibung des
Larmaktionsplans in der vorstehenden Fassung

Offentliche Bekanntmachung der Fortschreibung des
Larmaktionsplans 2025
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Anlage A2
LAP Wannweil

Auftraggeber: Gemeinde Wannweil
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